NN 32/2018 (6.4.2018.), Pravilnik o letenju zrakoplova

MINISTARSTVO MORA, PROMETA I INFRASTRUKTURE

646

Na temelju ¢lanaka 146. i 149. stavak 2. Zakona o zra¢nom prometu (»Narodne novine, broj 69/09, 84/11, 54/13 i
127/13 1 92/14), ministar mora, prometa i infrastrukture uz suglasnost ministra obrane donosi

PRAVILNIK
O LETENJU ZRAKOPLOVA

DIO PRVI
OPCE ODREDBE

Podrucje primjene i uskladenost s pravnim aktima Europske unije

Clanak 1.

(1) Ovim Pravilnikom utvrduju se uvjeti, nacin, pravila i postupci letenja zrakoplova radi sigurnog odvijanja zracnog
prometa.

(2) Drugi dio ovoga Pravilnika utvrduje okvir za provedbu Provedbene uredbe Europske komisije br. 923/2012 od 26.
rujna 2012. o utvrdivanju zajednickih pravila zra¢nog prometa i operativnih odredaba u vezi s uslugama i postupcima u
zracnoj plovidbi, kako je zadnje izmijenjena i dopunjena (SL L 281, 13. 10. 2012.) (u daljnjem tekstu: Uredba (EU)
923/2012).

(3) Treci dio ovoga Pravilnika utvrduje uvjete, nacin, pravila i postupke letenja zrakoplova radi sigurnog odvijanja
zracnog prometa u sluc¢ajevima koji nisu uredeni Uredbom (EU) 923/2012.

(4) Odredbe ovoga Pravilnika na odgovarajuci nacin se primjenjuju na hrvatske i inozemne drzavne zrakoplove kada
izvode letacke operacije po postupcima i pravilima za op¢i zracni promet (GAT) unutar zra¢nog prostora Republike
Hrvatske i zracnog prostora koji je medunarodnim ugovorom dodijeljen u nadleznost Republici Hrvatskoj (Podrucje letnih
informacija Zagreb).

(5) Letacke operacije vojnih zrakoplova kada lete po postupcima i pravilima za operativni zra¢ni promet (OAT) ureduju
se posebnim propisom.

(6) Odredbe ovoga Pravilnika primjenjuje jedinica nadlezna za pruzanje operativnih usluga u zracnom prometu kada u
granicama svojih prava, duznosti i odgovornosti, obavlja svoje poslove u zra¢nom prostoru Republike Hrvatske i u zracnom
prostoru iznad Jadranskoga mora, izvan teritorijalnog mora Republike Hrvatske, u skladu sa medunarodnim ugovorima
koji obvezuju Republiku Hrvatsku.

(7) Uvjete, nacine, pravila i postupke letenja zrakoplova, utvrdene odredbama ovoga Pravilnika, pruzatelj usluga u
zracnoj plovidbi objavljuje na nacin uobicajen u zracnom prometu.

Pojmovi i kratice

Clanak 2.

Pojmovi koristeni u ovom Pravilniku imaju sljedece znacenje:

1. aerodrom (aerodrome): odredeno podrucje (ukljucujuci sve objekte, uredaje i opremu) na zemlji ili vodi ili na
nepomi¢nom obalnom ili plutaju¢em objektu namijenjenom u potpunosti ili djelomi¢no za slijetanje, uzlijetanje i kretanje
zrakoplova po povrsini

2. aerodromska kontrola (aerodrome control service): usluga kontrole zratnog prometa koja se obavlja za potrebe
aerodromskog prometa

3. aerodromski kontrolni toranj (aerodrome control tower): nadlezna jedinica kontrole zra¢nog prometa koja je
uspostavljena u svrhu obavljanja aerodromske kontrole



4. aerodromski promet (aerodrome traffic): ukupni promet na manevarskim povr$inama aerodroma i svi zrakoplovi u
letu u blizini aerodroma. Zrakoplov koji leti u blizini aerodroma ukljucuje zrakoplove koji ulaze, izlaze ili se nalaze u
aerodromskom prometnom krugu

5. aerodromski prometni krug (aerodrome traffic circuit): utvrdena letna putanja kojom zrakoplov mora letjeti u
blizini aerodroma

6. akrobatski let (aerobatic flight): namjerno izveden manevar zrakoplova u letu koji ukljucuje naglu promjenu
njegovog polozaja, neuobicajeni polozaj ili neuobic¢ajenu promjenu brzine leta, koji nije potreban za uobicajeni let ili
osposobljavanje za dozvole ili ocjene koje nisu akrobatske ocjene

7. alternativni aerodrom (alternate aerodrome): aerodrom prema kojem zrakoplov moze nastaviti letjeti kada nije
moguce ili nije preporucljivo letjeti prema ili sletjeti na predvideni aerodrom. Alternativni aerodromi uklju¢uju sljedece:

a) alternativni aerodrom za uzlijetanje: alternativni aerodrom na koji zrakoplov moze sletjeti, u slucaju da je to
potrebno nedugo nakon uzlijetanja, a nije moguce koristiti aerodrom uzlijetanja

b) alternativni aerodrom na ruti: odgovarajuci aerodrom duz rute na koji bi zrakoplov mogao sletjeti u slucaju
neuobicajenih i izvanrednih uvjeta na ruti

c) alternativno odrediste: alternativni aerodrom prema kojem zrakoplov moZe nastaviti let ako nije moguce ili nije
preporucljivo sletjeti na predvideni aerodrom

8. apsolutna visina (altitude): vertikalna udaljenost razine, tocke ili objekta koji se smatra tockom, izmjerena od srednje
razine mora (MSL)

9. automatsko emitiranje informacija za slijetanje i uzlijetanje (automatic terminal information service: ATIS):
automatsko prosljedivanje tekucih i redovitih informacija zrakoplovima u dolasku i odlasku 24 sata na dan ili u odredenom
dijelu dana:

a) automatsko podatkovno emitiranje informacija za slijetanje i uzlijetanje (D-AIS): pruzanje usluga ATIS preko
podatkovne veze

b) automatsko govorno emitiranje informacija za slijetanje i uzlijetanje (Voice-ATIS): pruzanje usluga ATIS
neprekidnim i ponavljaju¢im govornim emitiranjem

10. avion (aircraft): svaki zrakoplov tezi od zraka, na motorni pogon, koji uzgon u letu dobiva uglavnom zbog
aerodinamickih reakcija na povrsinama koje u odredenim uvjetima leta ostaju nepokretne

11. baza oblaka (ceiling): visina donje granice najnizeg sloja oblaka iznad zemlje ili vode ispod 6000 m (20 000 stopa)
koji pokriva viSe od polovine neba

12. ¢lan letacke posade (flight crew member): ¢lan posade zrakoplova koji posjeduje odgovarajuc¢u dozvolu, zaduzen
za poslove nuzne za upravljanje zrakoplovom tijekom trajanja letacke duznosti

13. djecji balon (toy balloon): obojani balon od lateksa ili folije punjen helijem, uobicajene visine od 25 - 30
centimetara, koji se obi¢no koristi kao dje¢ja igracka ili dekoracija

14. granica valjanosti odobrenja (clearance /imit): tocka do koje je zrakoplovu izdano odobrenje kontrole zra¢nog
prometa

15. helikopter (helicopter): zrakoplov tezi od zraka koji se u zraku odrzava uglavnom zbog reakcija zraka na jedan ili
viSe rotora na motorni pogon na priblizno vertikalnim osima

16. IFR (instrument flight rules): oznaka koja se upotrebljava za oznacivanje pravila instrumentalnog letenja

17. IFR let (IFR flight): let koji se obavlja u skladu s pravilima instrumentalnog letenja

18. IMC (instrument meteorological conditions): oznaka koja se upotrebljava za oznacivanje instrumentalnih
meteoroloskih uvjeta

19. instrumentalni meteoroloski uvjeti (IMC): meteoroloski uvjeti izrazeni u smislu vidljivosti, udaljenosti od oblaka i
baze oblaka, manji od minimuma utvrdenih za vizualne meteoroloske uvjete

20. jedinica kontrole zra¢nog prometa (air traffic control unit; ATC unit): op¢i pojam koji ima viSe znacenja: centar
oblasne kontrole, jedinica prilazne kontrole ili aerodromski kontrolni toranj

21. jedinica za operativne usluge zra¢nog prometa (air traffic services unit; ATS unit): op¢i pojam koji oznacava:
jedinicu kontrole zra¢nog prometa, centar letnih informacija, jedinicu za pruzanje usluga aerodromskih letnih informacija
ili prijavni ured za usluge u zracnom prometu

22. jedrilica (sailplane): zrakoplov tezi od zraka koji uzgon u letu dobiva zbog aerodinamickih reakcija na nepokretnim
podiznim povrsinama, a ¢iji slobodan let ne ovisi o motoru, ukljucujuci i ovjesne jedrilice, parajedrilice i ostale sli¢ne
letjelice



23. kod (SSR): broj dodijeljen odredenom viSestrukom impulsnom odzivnom signalu koji odasilje transponder u modu
A ili modu C

24. komunikacija zrak-zemlja (air-ground communication): dvosmjerna komunikacija izmedu postaja zrakoplova i
postaja ili lokacija na zemljinoj povrsini

25. kontrolirana zona (control zone; CTR): kontrolirani zra¢ni prostor koji se prostire od zemljine povrsine do
odredene gornje granice

26. kontrolirani aerodrom (controlled aerodrome): aerodrom na kojem se za aerodromski promet pruzaju usluge
kontrole zra¢nog prometa bez obzira na to postoji li kontrolirana zona

27. kontrolirani let (controlled flight): svaki let za koji se izdaje odobrenje kontrole zra¢nog prometa

28. kontrolirani zra¢ni prostor (controlled airspace): zra¢ni prostor odredenih dimenzija unutar kojega se usluga
kontrole zra¢nog prometa provodi u skladu sa klasifikacijom zra¢nog prostora

29. lete¢i lampion (sky /antern): mali balon punjen vru¢im zrakom, uobic¢ajene visine 100 centimetara i uobicajenog
promjera od 60 centimetara, koji se koristi prilikom raznih svecanosti. Napravljen je od papira i sadrzi otvoreni plamen
pri¢vr$cen uz otvor na dnu balona

30. manevarska povrs$ina (manoeuvring area): dio aerodroma odreden za uzlijetanje, slijetanje i voznju zrakoplova, ne
ukljucujudi stajanku

31. mod (SSR): uobicajena identifikacija za odredene funkcije interogacijskih signala koji se odasilju interogatorom
SSR. U Prilogu 10. ICAO navedena su cetiri moda: A, C, S i kombinirani; moguce ili nije preporucljivo sletjeti na predvideni
aerodrom

32. motorna jedrilica (touring motor glider; TMG): specifi¢na klasa jedrilice s ugradenim motorom i elisom koji se ne
mogu uvuci. TMG mora biti sposobna poletjeti i penjati se vlastitim pogonom, a u skladu s priru¢nikom letenja

33. nadzorni radar (surveillance radar): radarska oprema koja se upotrebljava za odredivanje polozaja zrakoplova u
pogledu udaljenosti i azimuta

34. nepoznati zrakoplov (unidentified aircraft): zrakoplov koji je uocen ili za koji je prijavljeno da leti u odredenom
podrudju, ali ¢iji identitet nije utvrden

35. no¢ (night): vremensko razdoblje od zavrsetka vecernjeg gradanskog sumraka do pocetka jutarnjeg gradanskog
sumraka. Gradanski sumrak uvecer zavr$ava kada je srediste Sunca 6 stupnjeva ispod horizonta, a ujutro pocinje kada je
srediste Sunca 6 stupnjeva ispod horizonta

36. ocekivano vrijeme prilazenja (expected approach time; EAT): vrijeme u kojem ATC ocekuje da ¢e zrakoplov koji
kasni u dolasku napustiti preletiste cekanja (holding fix) radi zavrsetka prilazenja za slijetanje. Stvarno vrijeme napustanja
petlje ¢ekanja ovisit ¢e o odobrenju za prilaz (approach clearance)

37. odobrenje kontrole zratnog prometa (air traffic control clearance): dopustenje zrakoplovu da nastavi let pod
odredenim uvjetima koje utvrdi jedinica kontrole zra¢nog prometa

38. operativna povrsina (movement area): dio aerodroma predviden za uzlijetanje, slijetanje i voznju zrakoplova, a
sastoji se od manevarske povrsine i stajanke (stajanki)

39. plan leta (flight plan): skup odredenih informacija koje se dostavljaju jedinicama za pruzanje usluga zracnog
prometa o planiranom letu ili dijelu leta zrakoplova

40. podrucje letnih informacija (flight information region): zra¢ni prostor odredenih dimenzija u kojemu se pruzaju
usluge letnih informacija i usluge uzbunjivanja

41. podrucje obvezne uporabe radioopreme (radio mandatory zone; RMZ): zra¢ni prostor odredenih dimenzija u
kojemu je obvezna opremljenost radiouredajima i uporaba tih uredaja

42. podrucje obvezne uporabe transpondera (transponder mandatory zone; TMZ): zra¢ni prostor odredenih
dimenzija u kojemu je obvezna opremljenost transponderima za javljanje barometarske visine i uporaba tih transpondera

43. ponavljajuci plan leta (repetitive flight plan; RPL): plan leta koji se odnosi na seriju redovitih individualnih letova
koji se ¢esto ponavljaju i imaju jednake osnovne znacajke, a koji operator predaje jedinicama ATS radi spremanja i
viSekratnog koristenja

44. postupak instrumentalnog prilazenja (instrument approach procedure; IAP): niz unaprijed utvrdenih manevara
zrakoplova uz koristenje letackih instrumenata, s odredenom zastitom od prepreka od preletista pocetnog prilaza ili prema
potrebi od pocetka utvrdene dolazne rute do tocke s koje se slijetanje moze zavrsiti i nakon toga ako slijetanje nije zavrseno,
do pozicije na kojoj se primjenjuju mjerila za nadvisivanje prepreka u fazi ¢ekanja ili na ruti. Postupci instrumentalnog
prilazenja razvrstani su kako slijedi:



a) postupak nepreciznog prilazenja (non — precision approach; NPA): postupak instrumentalnog prilazenja
namijenjen za operacije 2D instrumentalnog prilazenja vrste A

b) postupak prilazenja s vertikalnim vodenjem (approach procedure with vertical guidance; APV): postupak
instrumentalnog prilazenja s navigacijom temeljenom na performansama (PBN) namijenjen za operacije 3D
instrumentalnog prilazenja vrste A

c) postupak preciznog prilazenja (PA): postupak instrumentalnog prilazenja temeljen na navigacijskim sustavima (ILS,
MLS, GLS i SBAS kat. I.) namijenjen za operacije 3D instrumentalnog prilaZenja vrste A ili B

45. pozicija za ¢ekanje (runway holding position): oznacena pozicija namijenjena za zastitu uzletno-sletne staze,
povrsine s ogranicenjem prepreka ili kriticne/osjetljive zone ILS/MLS, na kojoj se zrakoplovi u voznji po tlu i vozila moraju
zaustaviti i Cekati, osim ako im aerodromski kontrolni toranj ne izda drukcije odobrenje

46. predani plan leta (filed flight plan; FPL): plan leta koji je pilot ili njegov ovlasteni predstavnik ispunio i predao
jedinici ATS bez naknadnih izmjena

47. predvideno trajanje leta (estimated elapsed time; EET): predvideno vrijeme potrebno za let izmedu dvije znacajne
tocke

48. predvideno vrijeme dolaska (estimated time of arrival; ETA): za IFR letove to je predvideno vrijeme dolaska
zrakoplova na poziciju iznad odgovarajuce tocke, utvrdene pomocu navigacijskog sredstva, s koje zrakoplov namjerava
zapoceti postupak instrumentalnog prilaZenja ili, ako takvo navigacijsko sredstvo ne postoji u neposrednoj blizini
aerodroma, vrijeme dolaska zrakoplova na poziciju iznad aerodroma. Za VER letove, to je predvideno vrijeme dolaska na
poziciju iznad aerodroma

49. prepreka (obstacle): svi nepokretni (privremeno ili trajno) i pokretni objekti ili njihovi dijelovi

a) postavljeni na povrs$ini namijenjenoj za kretanje zrakoplova

b) ispruzeni iznad povrsine definirane sa svrhom da $titi zrakoplov u letu ili

c) postavljeni izvan definiranih povrsina, ali za koje je procijenjeno da predstavljaju opasnost za zrakoplovnu navigaciju

50. prijavni ured za usluge u zracnom prometu (air traffic services reporting office; ARO) znaci jedinica osnovana
radi primanja izvje$¢a namijenjenih pruzanju operativnih usluga u zracnom prometu i primanja planova leta prije
uzlijetanja

51. prijelazna razina (transition Jevel): prva najniza razina leta iznad prijelazne apsolutne visine koja se moze koristiti

52. prometne informacije (traffic information): informacije koje izdaje jedinica za usluge zratnog prometa da upozori
pilota na drugi poznati ili uoceni zra¢ni promet, koji moze biti u blizini pozicije ili predvidene rute leta, te da mu pomogne
izbjeci sudar

53. proracunato vrijeme polijetanja (Calculated Take off Time; CTOT): vrijeme polijetanja zrakoplova koje je
dodijeljeno od Upravitelja mreze (Network Manager-a)

54. putanja (track): projekcija putanje zrakoplova na zemljinu povrsinu, ¢iji je smjer u bilo kojoj to¢ki obi¢no izrazen u
stupnjevima u odnosu na sjever (pravi, magnetski ili na koordinatnoj mrezi)

55. putna razina (cruising level): razina koju zrakoplov odrzava tijekom veceg dijela leta

56. radar: uredaj za detektiranje radiosignala koji pruza informacije o udaljenosti, azimutu i/ili visini objekta

57. radiotelefonija (radiotelephony): oblik radiokomunikacije namijenjen u prvom redu za razmjenu informacija u
obliku govora

58. raketni model: letjelica izradena od nemetalnih dijelova koja se krece zrakom bez pomoci aerodinamickih
uzgonskih sila i pogonjena je modelarskim raketnim motorom industrijske izrade, a za sigurni povratak na zemlju koristi
uredaj za sigurno prizemljenje — padobran, traku, krila ili elise $to joj omogucuje ponovno koristenje

59. razina leta (flight level; FL): povr$ina stalnog atmosferskog tlaka, odredena u odnosu na specifi¢nu vrijednost tlaka
od 1 013,2 hektopaskala (hPa), koja je od drugih takvih povrsina razdvojena odredenim intervalima tlaka

60. razina (level): op¢i pojam koji se odnosi na vertikalnu poziciju zrakoplova u letu, a oznacuje visinu, apsolutnu
visinu ili razinu leta

61. ruta ATS (ATS route): utvrdena ruta namijenjena za usmjeravanje protoka prometa prema potrebi radi obavljanja
operativnih usluga u zratnom prometu

62. segment rute (route segment): ruta ili dio rute koji se obi¢no prelijece bez usputnog zaustavljanja

63. sekundarni nadzorni radar (secondary surveillance radar; SSR): nadzorni radarski sustav koji koristi
primopredajnike (interogatore) i transpondere

64. SERA (Standardised European Rules of the Air): standardizirana europska pravila letenja



65. slobodni balon bez posade (unmanned free balloon): zrakoplov laksi od zraka, bez motornog pogona, bez posade,
u slobodnom letu

66. smjer leta (heading): usmjerenje uzduzne osi zrakoplova, obi¢no izrazeno u stupnjevima u odnosu na sjever (pravi,
magnetski, kompasni ili na koordinatnoj mrezi)

67. specijalni VER let (special VFR flight): VER let unutar kontrolirane zone u meteoroloskim uvjetima koji su ispod
vizualnih meteorologkih uvjeta (VMC), odobren od kontrole zra¢nog prometa

68. stajanka (apron): odredena povrsina namijenjena za smjestaj zrakoplova radi ukrcavanja ili iskrcavanja putnika,
poste ili tereta, opskrbe gorivom, parkiranja ili odrzavanja zrakoplova

69. staza za voznju (taxiway): odredena staza na kopnenom aerodromu namijenjena za voznju zrakoplova i povezivanje
jednog dijela aerodroma s drugim, ukljucujuéi:

a) staza za voznju do stajalista za zrakoplove; dio stajanke odreden kao staza za voznju, koji osigurava pristup samo do
stajalista za zrakoplove

b) staza za voznju na stajanki: dio sustava staza za voznju smjesten na stajanki, koji osigurava direktnu stazu za voznju
preko stajanke

c) staza za voznju s brzim izlazom: staza za voZnju povezana sa uzletno-sletnom stazom pod ostrim kutom,
konstruirana tako da avionima koji su sletjeli omoguci okretanje pri ve¢im brzinama od onih koje se postizu na drugim
izlaznim stazama za voZnju, ¢ime se smanjuje vrijeme zauzetosti uzletno-sletne staze

70. sustav za izbjegavanje sudara u zraku (airborne collision avoidance system; ACAS): sustav zrakoplova koji na
temelju signala transpondera sekundarnog nadzornog radara (SSR), koji radi nezavisno od zemaljske opreme, savjetuje
pilota o zrakoplovima koji ga potencijalno ugrozavaju, a koji su opremljeni SSR transponderima

71. tekudi plan leta (current flight plan; CPL): plan leta, ukljucujudi promjene, ako postoje, nastale tijekom leta zbog
izdavanja naknadnih odobrenja

72. tocka javljanja (reporting point): odredena geografska lokacija u odnosu na koju se moze javiti pozicija zrakoplova
73. to¢nost (accuracy): stupanj uskladenosti izmedu procijenjene ili izmjerene vrijednosti i stvarne vrijednosti

74. uputa kontrole zratnog prometa (air traffic control instruction): upute koje izdaje kontrola zra¢nog prometa,
kojom se od pilota zahtijeva poduzimanje odredenih mjera

75. usluga kontrole zra¢nog prometa (air traffic control service): usluga koja se pruza u svrhu:

a) sprecavanja sudara:

i. izmedu zrakoplova i

ii. izmedu zrakoplova i prepreka na manevarskim povrsinama

b) osiguranja i odrzavanja redovitog protoka zra¢nog prometa

76. usluga letnih informacija (flight information service): usluga uspostavljena u svrhu pruzanja savjeta i informacija
potrebnih za sigurno i u¢inkovito obavljanje letova

77. usluga prilazne kontrole (approach control service): usluga kontrole zra¢nog prometa za kontrolirane letove u
dolasku ili odlasku

78. operativna usluga u zra¢nom prometu (air traffic service; ATS): op¢i pojam koji ima viSe znacenja: usluga letnih
informacija, usluga uzbunjivanja, savjetodavna usluga u zra¢nom prometu, usluga kontrole zra¢nog prometa (usluga
oblasne kontrole, usluga prilazne kontrole ili usluga aerodromske kontrole)

79. uvjetno zabranjeno podrucje (restricted area): dio zracnog prostora utvrdenih dimenzija iznad zemlje i
teritorijalnih voda drzave u kojemu je letenje zrakoplova ograni¢eno u skladu s odredenim uvjetima

80. uzletno-sletna staza (runway): utvrdena pravokutna povrsina na kopnenom aerodromu namijenjena za slijetanje i
uzlijetanje zrakoplova

81. VER (visual flight rules): oznaka koja se upotrebljava za oznacivanje pravila vizualnog letenja

82. VFR let (VER flight): let koji se obavlja u skladu s pravilima vizualnog letenja

83. vidljivost pri tlu (ground visibility): vidljivost na aerodromu koju biljezi ovlasteni motritelj ili automatski sustav
84. vidljivost u letu (flight visibility): vidljivost iz pilotske kabine u smjeru kretanja zrakoplova u let

85. vidljivost (visibility): vidljivost u zrakoplovstvu, koja je veca od:

a) najvece udaljenosti na kojoj se crni objekt odgovarajuc¢ih dimenzija, smjesten blizu tla, moze vidjeti i prepoznati u
odnosu na svijetlu pozadinu

b) najvece udaljenosti na kojoj se svjetla jakosti oko 1000 kandela mogu vidjeti i raspoznati u odnosu na neosvijetljenu
pozadinu



86. visina (height): vertikalna udaljenost razine, tocke ili objekta koji se smatra tockom, izmjerena od odredene
referentne vrijednosti

87. vizualni meteoroloski uvjeti (VMC): meteorolo$ki uvjeti izrazeni u smislu vidljivosti, udaljenosti od oblaka i baze
oblaka, jednaki utvrdenim minimumima ili ve¢i od njih

88. VMC (visual meteorological conditions): oznaka koja se upotrebljava za oznacivanje vizualnih meteoroloskih
uvjeta

89. voznja zrakoplova (taxiing): kretanje zrakoplova po povrsini aerodroma ili operativnom mjestu vlastitom snagom,
isklju¢ujudi uzlijetanje i slijetanje

90. zabranjeno podrudje (prohibited area): dio zra¢nog prostora utvrdenih dimenzija iznad zemlje i teritorijalnih voda
drzave u kojemu je letenje zrakoplova zabranjeno

91. zapovjednik zrakoplova (pilot-in-command): pilot kojeg operator, ili u slucaju generalne avijacije, vlasnik, odredi za
zapovjednika zrakoplova, koji je odgovoran za sigurno izvodenje leta

92. zmaj: igracka vezana dugom vrpcom koja se sastoji od lakog okvira oblozenog tankim materijalom i koristi za
letenje po vjetrovitom vremenu

93. znacajna tocka (significant point): odredena geografska lokacija koja se upotrebljava za odredivanje rute ATS ili
letne putanje zrakoplova te za druge navigacijske i ATS svrhe

94. znacajne meteoroloske informacije (SIGMET): znaci informacije koje izdaje sluzba meteoroloskog bdjenja u vezi s
nastankom ili predvidenim nastankom odredenih vremenskih pojava na putu, koje bi mogle utjecati na sigurnost operacija
zrakoplova

95. zona aerodromskog prometa (aerodrome traffic zone; ATZ): zra¢ni prostor odredenih dimenzija utvrden oko
aerodroma radi zastite aerodromskog prometa

96. zra¢ni promet (air traffic): letenje zrakoplova i kretanje zrakoplova po manevarskim povr$inama aerodroma
97. zradni prostori usluga u zratnom prometu (air traffic services airspaces): zra¢ni prostori odredenih dimenzija,

oznaceni abecedno, u kojima se mogu obavljati odredene vrste letova, za koje su navedene usluge zra¢nog prometa i pravila
rada

98. zrakoplov (aircraft): svaka naprava koja se odrzava u atmosferi zbog reakcije zraka koja nije reakcija zraka u odnosu
na zemljinu povr$inu

99. zrakoplovna pokretna komunikacija (aeronautical mobile service): pokretna usluga izmedu zrakoplovnih postaja i
postaja na zrakoplovima, ili izmedu postaja na zrakoplovima, u kojoj mogu sudjelovati postaje na plovilima za spasavanje;
radiofarovi za oznacivanje polozaja u nuzdi na radijskim frekvencijama naznacenima za opasnost i nuzdu

100. zrakoplovna postaja (aeronautical station): kopnena postaja u zrakoplovnoj pokretnoj komunikaciji. U odredenim
slucajevima, zrakoplovna postaja moze biti smjestena, na primjer, na plovilu ili na platformi na moru

101. zulu plan leta (zulu flight plan): plan leta u kojem je u rubrici 8 plana leta naznaceno slovom »Z«, da se
namjerava u pocetnom dijelu leta upravljati zrakoplovom po VER pravilima, a zatim jednom ili viSe puta promijeniti pravila
letenja na IFR.

DIO DRUGI
ODREDBE KOJIMA SE UTVRDUJE PROVEDBENI OKVIR ZA UREDBU (EU) 923/2012

Nadlezna tijela

Clanak 3.

(1) U smislu provedbe ¢lanka 4. Uredbe (EU) 923/2012, postupak izuzeca za posebne operacije provodi Hrvatska
agencija za civilno zrakoplovstvo (u daljnjem tekstu: Agencija).

(2) U smislu provedbe ¢lanka 5. Uredbe (EU) 923/2012, nadlezno je ministarstvo nadlezno za civilni zra¢ni promet (u
daljnjem tekstu: Ministarstvo)

(3) U smislu provedbe ¢lanka 9. Uredbe (EU) 923/2012, nadlezna je Agencija.

Izbacivanie ili rasprsivanje
Clanak 4.
U smislu provedbe odredbe SERA.3115:
(1) Operatori na koje se ne primjenjuje EU propis izbacivanje ili rasprsivanje iz zrakoplova tijekom leta mogu obavljati
samo uz odobrenje Agencije. Agencija moze izdati odobrenje operatoru koji posjeduje certifikat ili drugi dokument izdan
od strane zrakoplovnih vlasti drzave operatora kojim dokazuje sposobnost obavljanja radova iz zraka.



(2) Iznimno od odredbe stavka 1. ovoga ¢lanka, iz zrakoplova u letu se smiju izbacivati balasti u obliku neskodljive
tekucine ili finog pijeska, gorivo, uzad za vucu, reklame te slicni predmeti, ako je to u interesu sigurnosti zrakoplova ili
zastite Zivota i zdravlja osoba u zrakoplovu, te ako se izbacuju ili raspr§uju na mjestima gdje ne prijeti opasnost po osobe ili
stvari na tlu.

(3) Izbacivanje goriva iz zrakoplova u letu ne smije se obavljati na razinama manjim od 5000 stopa u slu¢aju izbacivanja
kerozina, odnosno 2000 stopa u slucaju izbacivanja benzina.

(4) Izbacivanje predmeta ne smije se obavljati iznad gusto naseljenih podrucja gradova i naselja ili iznad skupina ljudi.

(5) Rasprsivanje tvari za potrebe suzbijanja komaraca i sli¢nih Stetnika smije se obavljati iznad gusto naseljenih
podrucja gradova i naselja ili iznad skupina ljudi u skladu s odredbama ovog Pravilnika te ostalim primjenjivim propisima.

(6) Izbacivanje ili rasprsivanje iz zrakoplova tijekom leta obavlja se na unaprijed odredenim povrsinama te prema
utvrdenome planu. Zrakoplov mora biti opremljen u skladu s propisima kojima se ureduje oprema za izbacivanje ili
rasprdivanje iz zrakoplova tijekom leta.

(7) Prilikom obavljanja letova iz ovoga ¢lanka pilot zrakoplova mora poduzeti sve mjere potrebne za iskljucenje Steta
koje bi mogle biti prouzrocene tre¢im osobama i stvarima.

Vuca (Aerozaprega)

Clanak 5.
U smislu provedbe odredbe SERA.3120:

(1) Zrakoplov moze vuci drugi zrakoplov ili drugi predmet ako je zrakoplov certificiran za vucu, te ukoliko su
zadovoljeni uvjeti za grupne letove kako je propisano Uredbom (EU) 923/2012.

(2) Letovi u svrhu vuce smiju se obavljati ako pilot zrakoplova posjeduje propisano ovlastenje za vucu. Pilot zrakoplova
koji obavlja vucu mora obaviti odgovarajuce pripreme prije uzlijetanja u i utvrditi postupke i signale za sve faze leta, od
uzlijetanja do otkvacenja jedrilice, a posebice postupke za promjenu brzine leta i za slucaj opasnosti.

(3) Letovi u svrhu vuce smiju se obavljati na visinama od najmanje 1000 stopa iznad najvise prepreke u polumjeru od
600 m. Iznad gradova, drugih gusto naseljenih podruc¢ja i skupova ljudji, letovi u svrhu vuce smiju se obavljati na visini od
najmanje 2000 stopa iznad najvise prepreke u polumjeru od 600 m.

(4) Letovi u svrhu vuce moraju se izvoditi u skladu sa standardnim operativnim postupcima koje operator mora
prethodno dostaviti Agenciji.

Akrobatski letovi

Clanak 6.

U smislu provedbe odredbe SERA.3130:

(1) Akrobatski letovi smiju se obavljati samo u vizualnim meteoroloskim uvjetima uz izri¢itu suglasnost svih osoba u
zrakoplovu.

(2) Akrobatski letovi iznad gradova i drugih gusto naseljenih podrudja, te iznad skupova ljudi i aerodroma na kojima se
odvija javni zra¢ni promet su zabranjeni.

(3) Iznimno od odredbe stavka 2. ovoga ¢lanka, nadlezna kontrola zra¢nog prometa moze odobriti akrobatske letove
iznad aerodroma na kojima se odvija javni zra¢ni promet, ako time nece biti ugrozena sigurnost zra¢nog prometa.

Grupni let

Clanak 7.

U smislu provedbe odredbe SERA.3135:

(1) Prije zapocinjanja grupnog leta svi piloti su duzni usuglasiti sve postupke i radnje potrebne za sigurno obavljanje
leta.

(2) Prilikom izdavanja odobrenja kontrole zra¢nog prometa i primjene razdvajanja, nadlezna kontrola zratnog prometa
smatrat ¢e zrakoplove koji sudjeluju u grupnim letovima jednim zrakoplovom. Voda grupe i piloti koji sudjeluju u grupnim
letovima odgovorni su za odrzavanje potrebnog sigurnog medusobnog razmaka unutar grupe, te tijekom manevriranja u
svrhu stvaranja i razdvajanja grupe.

(3) Prilikom obavljanja grupnih letova u kontroliranom zra¢nom prostoru, piloti svih zrakoplova u grupi moraju
odrzavati horizontalni razmak do najvise 0,5 NM i vertikalni razmak do najvise 100 stopa od zrakoplova vode grupe. Ako se
namjerava letjeti na ve¢im razmacima, mora se od nadlezne kontrole zracnog prometa zatraziti odobrenje za razdvajanje
grupe i primjenu pojedina¢nog razdvajanja.



(4) Zone aerodromskog prometa i kontrolirane zone moraju se tijekom obavljanja grupnih letova izbjegavati ako se
unutar njih ne namjerava sletjeti.

(5) Svi zrakoplovi u grupi moraju biti opremljeni propisanom komunikacijskom i navigacijskom opremom. Tijekom
grupnog letenja radiotelefonsku komunikaciju s nadleznom kontrolom zra¢nog prometa obavlja voda grupe, a ostali
zrakoplovi u grupi moraju biti na slusanju (stalnom prijamu) na istoj frekvenciji. Samo voda grupe postavlja SSR
transponder na odgovarajuci dodijeljeni ili propisani kod.

(6) Ako tijekom grupnog leta voda grupe izgubi orijentaciju, postupa se u skladu s odredbama ¢lanka 52. ovoga
Pravilnika.

Slobodni baloni bez posade

Clanak 8.

U smislu provedbe odredbe SERA.3140, te tocke 2.1., 2.2 i 2.3 Dodatka 2 Uredbe (EU) 923/2012, odobrenje za pustanje
slobodnih balona bez posade izdaje Agencija.

Podrucja sa ogranicenjem letenja

Clanak 9.
(1) U smislu provedbe odredbe SERA.3145, podrucja s ogranicenjem letenja su:
a) Zabranjeno podrucje (Prohibited Area P)
— prolazak kroz zabranjeno podrudje nije dozvoljen
b) Uvjetno zabranjeno podrudje (Restricted Area R)

- za prolazak kroz uvjetno zabranjeno podrucje koje se nalazi u kontroliranom zracnom prostoru potrebno je
odobrenje nadlezne kontrole zratnog prometa

— prolazak kroz uvjetno zabranjeno podrucje koje se nalazi u nekontroliranom zra¢nom prostoru nije dozvoljeno u
vrijeme kada je isto aktivno (informacija o stvarnoj aktivnosti podrucja dostupna je putem nadlezne kontrole zra¢nog
prometa i/ili jedinica koje pruzaju letne informacije)

¢) Opasno podrucje (Danger Area D)

— prolazak kroz opasno podrucje nije dozvoljen IFR letovima,

— VER letenje kroz opasna podrucja (Danger Area) piloti zrakoplova trebaju izbjegavati, a ulazak u opasno podrucje

obavljaju na osobnu odgovornost uz prethodno obavjes¢ivanje nadlezne kontrole zra¢nog prometa o namjeri prolaska kroz
aktivno opasno podrucje

d) Privremeno izdvojeno podrudje (Temporary Segregated Area — TSA)

— prolazak kroz privremeno izdvojeno podrucje nije dozvoljen

e) Privremeno rezervirano podrucje (Temporary Reserved Area — TRA)

— za prolazak kroz privremeno rezervirano podrudje koje se nalazi u kontroliranom zra¢nom prostoru potrebno je
prethodno pribaviti odobrenje nadlezne kontrole zratnog prometa

— prolazak kroz privremeno rezervirano podrucje koje se nalazi u nekontroliranom zra¢nom prostoru nije dozvoljeno u
vrijeme kada je isto aktivno (informacija o stvarnoj aktivnosti podrucja dostupna je putem nadlezne kontrole zra¢nog
prometa i/ili jedinica koje pruzaju letne informacije).

(2) Iznimno od navedenih pravila za ogranicenja iz stavka 1. ovog ¢lanka, nadlezna kontrola zra¢nog prometa moze
izdati odobrenje za prolazak kroz bilo koje od podrudja iz stavka 1. ovog ¢lanka ukoliko je zaprimila potvrdu od strane tijela
koje je odgovorno za djelovanje u tom podrucju o prestanku aktivnosti koje utjecu na sigurnost letenja u tom podrucju.

(3) Odredbe iz stavka 2. ovoga ¢lanka provode se samo u slucajevima kada postoji opravdan razlog za zaustavljanje
aktivnosti u podrucju sa ograni¢enjem letenja (EMERGENCY, MEDICAL, SAR, STATE i sl.).
Operacije na vodi

Clanak 10.

U smislu provedbe odredbe SERA.3230 b), operator zrakoplova na vodi je duzan koristiti svjetla na zrakoplovu u
skladu s primjenjivim propisima o sigurnosti pomorske plovidbe u unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom moru.

Sadrzaj plana leta
Clanak 11.



(1) U smislu provedbe odredbe SERA.4005, plan leta mora sadrzavati informacije kako je propisano navedenom
odredbom, a objavljuje se na nacin uobicajen u zra¢nom prometu.

(2) Iznimno od stavka 1. ovoga ¢lanka, skraceni plan leta (abbreviated flight plan) moze se predati koriste¢i
radiokomunikaciju u svrhu pribavljanja odobrenja nadlezne kontrole zracnog prometa s ciljem:

— kraceg prolaska kroz kontrolirani zra¢ni prostor

— polijetanja s kontroliranog aerodroma, letenja u kontroliranoj zoni i/ili nastavka leta u nekontroliranom zra¢nom
prostoru i

- slijetanja na kontrolirani aerodrom.

(3) Skraceni plan leta iz stavka 2. ovoga ¢lanka mora sadrzavati najmanje sljedece podatke:

- pozivni znak zrakoplova

— tip zrakoplova

— tocka ulaska u kontrolirani zra¢ni prostor (ako je primjenjivo)

— tocka izlaska u nekontrolirani zra¢ni prostor (ako je primjenjivo)

- razina (ako je primjenjivo), i

- namjera planiranog leta.

(4) Radiokomunikacija s nadleznom kontrolom zra¢nog prometa mora se uspostaviti u skladu s odredbama ¢lanka 38.
stavka 2. ovoga Pravilnika

Zakljucivanje (zatvaranje) plana leta

Clanak 12.

(1) U smislu provedbe odredbe SERA.4020(a) pod drugim sredstvima zakljucivanja (zatvaranja) plana leta smatra se
najbrze raspolozZivo sredstvo komuniciranja (npr. mobilni telefon).

(2) Pruzatelj usluga u zra¢noj plovidbi utvrduje postupak zatvaranja plana leta i isto objavljuje na na¢in uobicajen u
zracnom prometu.

Vidljivost VMC i udaljenost od minimuma oblaka

Clanak 13.
U smislu provedbe odredbe SERA.5001: u zra¢nom prostoru klase G za VFR letove dozvoljena je vidljivost u letu:

a) za avione: najmanje 1 500 m pri brzinama od najviSe 140 ¢vorova indicirane brzine (IAS), kako bi se omogucilo
pravodobno uocavanje ostalog prometa ili mogucih prepreka radi izbjegavanja sudara, ili u okolnostima kada bi obi¢no
postojala mala vjerojatnost susretanja s drugim prometom sredstvom, npr. u podrucjima s manjim opsegom prometaiu
podrucjima obavljanja radova iz zraka na niskim razinama;

(b) za helikoptere: pri vidljivosti manjoj od 1 500 m ali ne manjoj od 800 m, ako manevriraju brzinom koja ée
omoguciti pravodobno uocavanje ostalog prometa ili mogucih prepreka radi izbjegavanja sudara. Manja vidljivost u letu od
800 m dozvoljena je za helikoptere koji obavljaju letove u posebnim slucajevima kao $to su letovi koji se obavljaju u svrhu
potrage i spasavanja, pruzanja hitne medicinske pomoci ili gadenja pozara.

Pravila vizualnog letenja

Clanak 14.

U smislu provedbe odredbe SERA.5005(c) no¢ni VFR letovi moraju se izvoditi pod uvjetima kako je propisano
navedenom odredbom.

Zahtjevi za komunikacije i SSR transponder

Clanak 15.
U smislu provedbe odredbe SERA.6005:

(1) Podru¢ja obvezne uporabe radioopreme (RMZ) utvrduje Nacionalno povjerenstvo za upravljanje zratnim
prostorom (u daljnjem tekstu: Povjerenstvo) na prijedlog nadleznog pruzatelja usluga u zra¢noj plovidbi, ukljuc¢ujuci i
pruzatelja usluga aerodromskih letnih informacija (AFIS).

(2) Utvrduju se sljede¢a podrudja obvezne uporabe transpondera (TMZ):
1. Zracni prostor klase C

2. Zracni prostor klase D



3. Podrucja obvezne uporabe transpondera u zra¢nom prostoru klase E, E G utvrduje Povjerenstvo na prijedlog
nadleznog pruzatelja usluga u zra¢noj plovidbi.

(3) Iznimno od odredbi stavka 1. i 2 ovoga ¢lanka, u kontroliranoj zoni (CTR) nadlezna kontrola zracnog prometa
duzna je propisati nacin, uvjete i postupke za obavljanje letova zrakoplova bez transpondera i radio opreme.

(4) Iznimno od odredbe stavka 2. ovoga ¢lanka, nadlezna kontrola zra¢nog prometa duzna je za podrucja izvan
kontroliranih zona (CTR) propisati nacin, uvjete i postupke za obavljanje letova zrakoplova bez transpondera.

Minimalne visine

Clanak 16.

(1) U smislu provedbe odredbe SERA.3105 VFR minimalne visine iznad naseljenih mjesta moraju biti u skladu sa
SERA.5005(f) ili u skladu sa visinama koje ¢e omoguciti da zrakoplov u slu¢aju otkaza motora u planiranju dosegne
povrsinu za sigurno slijetanje, ovisno koja je visina veca.

(2) U smislu provedbe odredbe SERA.5015(b) minimalne visine na prijedlog pruzatelja usluga u zra¢noj plovidbi
donosi Nacionalno povjerenstvo za upravljanje zra¢nim prostorom, postupkom odobravanja rutne mreze.

Usluge kontrole zracnog prometa

Clanak 17.

(1) U smislu provedbe odredbe SERA.8005(b) nadlezna kontrola zratnog prometa moze izdati odobrenje za odrzavanje
vlastitog razdvajanja izmedu dvaju zrakoplova, samo na zahtjev pilota zrakoplova, uz suglasnost pilota drugog zrakoplova,
pod sljedec¢im uvjetima:

a) postupak je primjenjiv samo danju u vizualnim meteorolo$kim uvjetima

b) postupak je primjenjiv samo ispod 3050m (10000 ft), u zra¢nim prostorima klase D i E tijekom penjanja ili
sniZavanja i

¢) informacija o bitnom prometu i turbulenciji je proslijedena pilotima odnosnih zrakoplova.

(2) Ukoliko piloti koji se medusobno razdvajaju uoce da se meteoroloski uvjeti pogorsavaju i smatraju da uskoro nece
biti moguce nastaviti let u vizualnim meteoroloskim uvjetima, moraju prije nastupanja instrumentalnih meteoroloskih
uvjeta o tome obavijestiti nadleznu kontrolu zracnog prometa i postupiti prema alternativnoj uputi nadlezne kontrole
zracnog prometa.

(3) Nastavno na odredbe SERA.8005(b) izdavanjem odobrenja (ATC Clearance) nadlezna kontrola zracnog prometa
mora osigurati razdvajanje i izmedu sljedecih letova:

a) [FR letova i no¢nih VER letova u kontroliranom zra¢nom prostoru

b) IFR letova i VFR letova koji mijenjaju pravila letenja u smanjenim minimalnim meteoroloskim uvjetima

c) VER letova koji su u navigacijskim potesko¢ama i nalaze se u oblacima, te drugih letova za koje je obvezna primjena
postupaka razdvajanja

d) letova koji podlijezu razdvajanju i podrucja s ogranicenjem letenja, kada je to primjenjivo i
e) letova koji podlijezu razdvajanju i granica podrucja nadleznosti ATC-a i

f) letova koji podlijezu razdvajanju i nekontroliranog zra¢nog prostora.

DIO TRECI
PRAVILA LETENJA KOJA NE ULAZE U DJELOKRUG UREDBE (EU) 923/2012

Letovi i aktivnosti za koja su potrebna odobrenja

Clanak 18.
(1) Sljedeci letovi i aktivnosti smiju se izvoditi samo uz odobrenje Agencije:

1. izvanaerodromsko slijetanje i uzlijetanje zrakoplova u skladu s odredbama ¢lanka 19. Zakona o zra¢nom prometu i
propisima donesenim na temelju tog Zakona

2. letovi ispod minimalne sigurne visine ako je to potrebno radi obavljanja poslova i zadaca i ako se pritom ne
ugrozavaju osobe i stvari na tlu

3. letovi ispod mostova i sli¢nih gradevina, te dalekovoda i antena u skladu s odredbom ¢lanka 19. ovoga Pravilnika
4. izbacivanje ili rasprsivanje predmeta ili drugih tvari u skladu s odredbama ¢lanka 4. ovoga Pravilnika

5. letenje bespilotnih zrakoplova u skladu s odredbama Pravilnika o sustavima bespilotnih zrakoplova

6. letenje neupravljivih lete¢ih objekata s vlastitim pogonom, (raketni modeli i ispaljivanje pirotehnickih objekata)



7. zrakoplovne priredbe u skladu s odredbama ¢lanka 21. Zakona o zracnom prometu i propisima donesenim na
temelju tog Zakona

8. koritenje vezanih balona bez posade
9. pustanje slobodnih balona bez posade u skladu s odredbom ¢lanka 8. ovoga Pravilnika.

(2) Odobrenje iz stavka 1. tocka 6. ovoga ¢lanka nije potrebno za ispaljivanje pirotehnickih objekata kod kojih goriva
masa (pogonsko i efektivno punjenje) iznosi 20 g ili manje, ako pritom sigurnost zratnog prometa nije ocito ugrozena.

(3) Odobrenje iz stavka 1. ovoga ¢lanka izdaje se na zahtjev operatoru koji dokaze da se takvim letom ne ugrozava
sigurnost zra¢noga prometa te sigurnost osoba u zrakoplovu i na tlu. Odobrenje se moze izdati u pojedinom slucaju ili kao
opce odobrenje.

(4) Opce odobrenje iz stavka 2. ovoga ¢lanka izdaje se ako se zrakoplov namjerava upotrebljavati u djelatnostima i
prilikom obavljanja poslova i zadaca koje ukljucuju potrebu obavljanja letova, djelovanja ili postupaka iz stavka 1. ovoga
¢lanka te ako:

a) se mjesto obavljanja letova ili djelovanja ne moze unaprijed odrediti ili predvidjeti

b) ako bi pribavljanje odobrenja u pojedinom slucaju, nakon odredivanja mjesta obavljanja letova ili djelovanja,
uzrokovalo neocekivana ili nepotrebna kasnjenja u izvr$enju poslova i zada¢a odnosno, ako bi takav postupak na drugi
nacin mogao otezati ili ugroziti njihovo izvrsenje ili

c) ako se mjesto obavljanja letova ili djelovanja ¢esto mijenja te bi pribavljanje posebnog odobrenja u pojedinom
slucaju za svako pojedino mjesto uzrokovalo neprimjerene troskove.

(5) Odobrenje iz stavaka 1. i 2. ovog ¢lanka moze se dodijeliti fizickim i pravnim osobama sukladno uvjetima koje
utvrduje Age ncija.

(6) Odobrenje iz stavaka 1. i 2. ovog ¢lanka mora sadrzavati propisana ogranicenja, uvjete, potrebne upute, prostorni
opseg valjanosti odobrenja, a u slucaju odobrenja za izbacivanje ili rasprsivanje predmeta ili drugih tvari, po potrebi i
podatke o predmetima i tvarima koji se smiju rasprsivati ili izbacivati iz zrakoplova.

Letovi ispod mostova i slicnih gradevina, dalekovoda i antena te letenje sa/na helidrome na objektu (zgradi)

Clanak 19.

(1) Odobrenje za letenje ispod mostova i sli¢nih gradevina te dalekovoda i antena izdat ¢e se samo u svrhu rasprsivanja
kemijskih sredstava za unisStavanje $tetocina i slicnih poslova u poljoprivredi i Sumarstvu te za obavljanje ostalih poslova
slicnog odgovarajuceg znacenja Cije izvréenje zahtijeva obavljanje niskih letova.

(2) Letove iz stavka 1. ovoga ¢lanka smiju obavljati piloti zrakoplova koji imaju odgovarajuc¢u dozvolu profesionalnog
pilota i najmanje 400 sati naleta na odgovarajucoj vrsti zrakoplova.

(3) Letovi iz stavka 1. ovoga ¢lanka smiju se obavljati samo ako je pilot zrakoplova u stanju odrzavati razmak koje u
potpunosti isklju¢uje mogucnost ostecenja zrakoplova odnosno objekta ispod kojega se leti uzimajuci pritom u obzir, u
svakom pojedinom slucaju, sve postojece utjecaje u danom trenutku.

(4) Letenje sa/na helidrome na objektu (zgradi) smije obavljati pilot helikoptera koji ima odgovarajucu dozvolu i
najmanje 400 sati naleta i to samo viSemotornim helikopterima, koji su nakon otkaza jednog motora sposobni nastaviti let
(helikopteri kategorije A i odgovarajuce performanse klase).

Koristenje zmajeva, vucenih padobrana i vezanih balona, reflektora i signalnih uredaja, pustanje letecih lampiona,
djecjih balona i ispaljivanje raketa i pirotehnickih objekata
Clanak 20.

(1) Sljedece aktivnosti su zabranjene u zra¢nom prostoru na udaljenosti manjoj od 5 km od referentne tocke
aerodroma tijekom radnog vremena aerodroma:

a) pustanje lete¢ih lampiona ili djecjih balona

b) koristenje zmajeva i vuc¢enih padobrana

c) letenje neupravljivih letec¢ih objekata s vlastitim pogonom (ispaljivanje raketa i pirotehnickih objekata)

d) koristenje reflektora i signalnih uredaja (laseri) i

e) pustanje vezanih balona.

(2) Sljedece aktivnosti u kontroliranom zracnom prostoru predmet su odobravanja nadlezne kontrole zra¢nog prometa:
a) pustanje zmajeva i vucenih padobrana sa uzetom duzim od 100 m

b) letenje neupravljivih lete¢ih objekata s vlastitim pogonom (ispaljivanje raketa i pirotehnickih objekata) ako objekti
dosezu visinu vecu od 50 m iznad razine terena



c) koristenje vezanih balona sa uzetom duzim od 30 m i
d) grupno i masovno pustanje djecjih balona i lete¢ih lampiona.
(3) Uze vezanih balona i zmajeva, za Cije je koriStenje potrebno odobrenje, mora biti uocljivo oznaceno na razmacima

od po 100 m crveno-bijelim zastavicama danju, a crvenim i bijelim svjetlima nocu, tako da je drugim zrakoplovima vidljivo
iz svih smjerova.

(4) Svjetleci predmeti (lampioni) i djecji baloni ne smiju biti medusobno ni na bilo koji drugi nacin vezani.
(5) Grupnim i masovnim pustanjem se ne smatra pustanje do 100 djecjih balona istovremeno i pustanje do 20 lete¢ih
lampiona istovremeno.

(6) Uvjete za izdavanje odobrenja iz stavka 2. utvrduje pruzatelj usluga u zra¢noj plovidbi i objavljuje na nacin
uobicajen u zratnom prometu.

Odgovornost za obavljanje leta

Clanak 21.

(1) Pilot zrakoplova, rukovatelj bespilotnog zrakoplova ili rukovatelj lete¢eg objekta kojemu je izdano odobrenje iz
¢lanka 18. ovoga Pravilnika odgovoran je za obavljanje leta u skladu s odredbama ovoga Pravilnika i Uredbe (EU) 923/2012.
(2) Operator zrakoplova i nadlezna ovlastena osoba koja sudjeluje u obavljanju letova ili djelovanja odgovorna je za

Stetne posljedice koje mogu nastati uslijed izdavanja naloga pilotu zrakoplova da obavi odredene poslove ili zadace.

Obveze pilota i operatora zrakoplova

Clanak 22.

(1) Pilot zrakoplova ne smije zapoceti let u zra¢nom prostoru gdje je propisana obaveza koristenja komunikacijske i
navigacijske opreme ako u zrakoplovu ne postoji propisana komunikacijska i navigacijska oprema, odnosno ako ista nije u
uporabnom stanju.

(2) Ako se prije pocetka leta utvrdi da komunikacijska i navigacijska oprema nije u uporabnom stanju, nadlezna
kontrola zra¢nog prometa moze u pojedinom slucaju odobriti obavljanje takvog leta, ako se pritom ne ugrozava sigurnost
zracnog prometa. Ako dijelovi opreme iz stavka 1. ovoga ¢lanka koji su nuzni za sigurnu provedbu leta i pridrzavanje i
postupanje prema postupcima kontrole zracnog prometa otkazu tijekom leta, pilot zrakoplova mora o tome neodlozno
izvijestiti nadleznu kontrolu zra¢nog prometa.

Zapovijednik zrakoplova

Clanak 23.

(1) Za upravljanje zrakoplovom tijekom leta i na tlu odgovoran je zapovjednik zrakoplova kojega odredi operator ili
vlasnik zrakoplova.

(2) Ako u skladu s odredbama stavka 1. ovoga ¢lanka operator zrakoplova ne odredi zapovjednika zrakoplova, tada se
zapovjednikom zrakoplova smatra pilot koji upravlja zrakoplovom sa sjedala zapovjednika zrakoplova. Ako sjedalo
zapovjednika zrakoplova nije posebno odredeno u letackom priru¢niku zrakoplova ili u uputi za uporabu zrakoplova,
sjedalom zapovjednika zrakoplova smatra se:

a) kod aviona, motornih jedrilica i jedrilica ako su sjedala smjestena jedno pored drugoga - lijevo sjedalo

b) kod aviona, motornih jedrilica i jedrilica ako su sjedala smjestena jedno iza drugoga - sjedalo u kojemu se tijekom
samostalnog leta mora nalaziti pilot

c) kod rotokoptera — desno sjedalo.

(3) Instruktor letenja smatra se zapovjednikom zrakoplova prilikom obavljanja vjezbovnih i ispitnih letova pod
njegovim nadzorom ako nije odreden drugi zapovjednik zrakoplova.

(4) Odredbe ovoga Pravilnika o pravima, duznostima i odgovornostima pilota zrakoplova odnose se i na zapovjednika
zrakoplova ako odredbama ovoga Pravilnika nije drukcije propisano, bez obzira da li zrakoplovom upravlja zapovjednik
zrakoplova ili neka druga osoba.

Radiotelefonska komunikacija

Clanak 24.

(1) Radi obavljanja jednoobrazne, brze i nedvosmislene radiotelefonske komunikacije tijekom letenja po pravilima
vizualnog letenja, pilot zrakoplova, nadlezni kontrolor zra¢nog prometa i rukovatelj zrakoplovne stanice na zemlji moraju
upotrebljavati propisane normirane medunarodne izraze i kratice na engleskom ili njihove propisane inac¢ice na hrvatskom
jeziku.



(2) Tijekom letenja po pravilima instrumentalnog letenja moraju se upotrebljavati propisani normirani medunarodni
izrazi i kratice na engleskom jeziku.

(3) U slucajevima kada se zrakoplov nalazi u nuzdi, pilot zrakoplova bez obzira na pravila letenja moze upotrebljavati
engleski ili hrvatski jezik.

(4) Pilot zrakoplova mora u slu¢ajevima utvrdenim u Dodatku 4. Uredbe (EU) 923/2012 biti na stalnom prijamu na
radiofrekvenciji nadlezne kontrole zracnog prometa te u slucaju potrebe uspostaviti radiotelefonsku komunikaciju s
nadleznom kontrolom zra¢nog prometa.

Nacini obavljanja radiokomunikacije

Clanak 25.
(1) Radiokomunikacija putem zrakoplovne pokretne komunikacije obavlja se kao radiotelefonska komunikacija.
(2) U zrakoplovnoj pokretnoj komunikaciji mogu se upotrebljavati i radiopostaje za slu¢aj nuzde (survival craft
station), te radiofarovi za lociranje pozicije u slu¢aju nuzde (emergency position indicating beacon), na utvrdenim
radiofrekvencijama:

a) frekvenciji 406,025 MHz koja je obavezna i primarna frekvencija medunarodnog sustava za potragu i spasavanje
(Cospas-Sarsat System)

b) frekvencijama 121,5 MHz i 243,0 MHz koje se pored primarne frekvencije dodatno mogu koristiti.

(3) Lazne poruke nevolje mogu biti emitirane uslijed akrobatskih manevara, neprimjerenog rukovanja, nepaznje pilota,
pretvrdog slijetanja, premjestanja zrakoplova tijekom prihvata i otpreme te radova na odrzavanju zrakoplova. Piloti
zrakoplova opremljenih odasiljacem za lociranje pozicije u slu¢aju nuzde (emergency location transmitter — ELT)
odnosno druge ovlastene osobe duzni su poradi izbjegavanja laznih poruka nevolje sludati frekvencije 121,5 MHz i/ili 243,0
MHz u sljede¢im slucajevima:

a) tijekom leta ako je moguce

b) nakon leta prije gadenja motora

c) tijekom ugradnje ili odrzavanja ELT-a

d) tijekom radova na odrzavanju u blizini ELT-a i
e) tijekom premjestanja zrakoplova na zemlji.

Ukoliko tijekom slusanja ¢uju ELT signal te isklju¢ivanjem uredaja utvrde da signal potjece iz njihovog zrakoplova
duzni su o laznoj poruci nevolje obavijestiti nadleznu kontrolu zranog prometa te ako je potrebno servisirati uredaj.

Uspostava radiotelefonske komunikacije

Clanak 26.

(1) Radiotelefonska komunikacija mora se uspostaviti uporabom pocetnog poziva i odgovora na pocetni poziv na
sljede¢i nacin:

1. Pocetni poziv:

a) pozivni znak radiopostaje s kojom se uspostavlja komunikacija

b) pozivni znak radiopostaje koja poziva.

2. Odgovor na pocetni poziv:

a) pozivni znak radiopostaje s kojom se uspostavlja komunikacija

b) pozivni znak radiopostaje koja odgovara.

(2) Ako se opravdano pretpostavlja da radiopostaja koju se poziva prima poziv, poruka se moze proslijediti neposredno
nakon pocetnog poziva, osim ako se radi o letovima koji se obavljaju prema pravilima vizualnog letenja (VER).

(3) Radiopostaja u zrakoplovnoj pokretnoj komunikaciji moze istodobno pozvati vise radiopostaja (viSestruki poziv;
multiple call), pri ¢emu pozvane radiopostaje moraju potvrditi prijam poruke istim redoslijedom.

(4) Radiopostaja u zrakoplovnoj pokretnoj komunikaciji moze, istodobno pozvati sve radiopostaje koje su na slusanju
na istoj frekvenciji (op¢i poziv; general call). Op¢i poziv pocinje frazom SVIM POSTAJAMA (ALL STATIONS), a nastavlja
se pozivnim znakom radiopostaje koja poziva pri ¢emu se prijam opcéeg poziva ne potvrduje.

(5) Ako se pozivni znak radiopostaje koja poziva nije razumio, mora se upotrijebiti fraza PONOVITE SVO] POZIVNI
ZNAK (SAY AGAIN YOUR CALL SIGN).

(6) Na poziv upucen nekoj radiopostaji ne smije se odgovarati, ako postoji sumnja u ispravnost upucivanja tog poziva,
vec se mora pricekati sljedeci jasniji poziv.



Opci postupci za obavljanje radiotelefonske komunikacije

Clanak 27.

(1) Za svako obavljanje radiotelefonske komunikacije izmedu radiopostaja u zrakoplovu potrebno je zatraziti dozvolu
zemaljske radiopostaje, osim ako se radi o kratkoj razmjeni poruka.

(2) Zemaljska radiopostaja ne smije emitirati i prosljedivati poruke radiopostajama u zrakoplovu tijekom uzlijetanja,
posljednjeg dijela zavr$nog prilazenja i zaustavljanja nakon slijetanja.

(3) Svaka emisija mora biti jasna, nedvojbena i jednoznac¢na, uz uporabu propisane normirane frazeologije. Govor
mora biti jasan, normalne jacine i jednolike brzine (do sto rijeci u minuti). Nebitne i neprikladne izjave su zabranjene.

(4) Uporaba kratica u radiotelefonskoj komunikaciji je zabranjena, osim ako se ne radi o kraticama koje se uobicajeno
upotrebljavaju u zracnom prometu kao $to su npr. ATC, FIR, IFR, VFR, VMC, VOR, NDB, IMC, ACAS, kao i kratice iz Q-
skupine QNH, QFE, QNE, QDM, QDR i QTE itd.

(5) Nakon uspostave radiokomunikacije, pozivni znak zemaljske radiopostaje i pojedine fraze kao sto je npr. PRIMIO
(ROGER) mogu se ispustiti, ako ne postoji mogucnost zabune.

(6) Radiopostaja zrakoplova mora potvrditi prijam poruke emitiranjem vlastitog pozivnog znaka i fraze PRIMIO
(ROGER).

(7) Iznimno od odredbe stavka 6. ovoga ¢lanka, radiopostaja zrakoplova, doslovno ponavljaju¢i odgovarajucu poruku,
mora potvrditi prijam svih odobrenja, kao i uputa koje se odnose na kretanje zrakoplova (npr. ulazak, slijetanje, uzlijetanje,
prelazak i povratnu voznju po stazi, razina, brzina leta), ukljucenje moda i koda sekundarnog radara, vrijednosti tlaka zraka
u svrhu postavljanja visinomjera, frekvencije u slu¢ajevima promjene frekvencije, oznaku vrste prilazenja i stazu u uporabi.
Prijam drugih uputa radiopostaja zrakoplova moze potvrditi uporabom fraze WILCO.

(8) Zemaljska radiopostaja potvrduje prijam poruke radiopostaje zrakoplova, emitiranjem vlastitog pozivnog znaka i
fraze PRIMIO (ROGER) ili emitiranjem pozivnog znaka radiopostaje u zrakoplovu i fraze PRIMIO (ROGER).

(9) Pilot zrakoplova smije napustiti frekvenciju nadlezne kontrole zra¢noga prometa samo uz njezino odobrenje,
odnosno nakon $to stigne na parkirali$nu poziciju.

Aerodromski prometni krug i operativne povrsine
Clanak 28.

Pozicije na operativnim povrsinama i aerodromskom prometnom krugu predstavljaju tocke na kojima piloti traze i
ovisno o prometnoj situaciji dobivaju odobrenja i upute:

1. parkirna pozicija; pilot zrakoplova upucuje inicijalni poziv nadleznom aerodromskom kontrolnom tornju, trazi
odobrenje za pokretanje motora, ako je zahtijevano, te po potrebi trazi informacije za odlazak i upute za voznju u svrhu
odlaska

2. pozicija za ¢ekanje; pilot zrakoplova javlja da je spreman za odlazak, ako je potrebno. Zrakoplovi u odlasku
zadrzavaju se na toj poziciji do trenutka kad kontrolor zracnog prometa ovisno o prometnoj situaciji izda uputu za izlazak
na uzletno-sletnu stazu ili odobrenje za uzlijetanje

3. pozicija za uzlijetanje; na toj se poziciji dodjeljuje odobrenje za uzlijetanje, ako to nije u¢injeno ili nije bilo moguce
uciniti na poziciji br. 2

4. krak niz vjetar (downwind); pilot zrakoplova javlja poziciju niz vjetar, ako nije dobio drukéiju uputu nadlezne
kontrole zra¢nog prometa. Odobrenje za slijetanje moze se izdati na toj poziciji

5. osnovni krak (base leg); pilot zrakoplova javlja osnovni krak, ako to od njega zatrazi kontrolor zra¢nog prometa.
Odobrenje za slijetanje moze se izdati na toj poziciji ako to nije ucinjeno ili nije bilo moguce uciniti na poziciji br. 4

6. zavr$ni krak (final Jeg); pilot zrakoplova javlja zavr$ni krak, ako to od njega zatrazi kontrolor zra¢nog prometa.
Odobrenje za slijetanje mora se izdati na toj poziciji ako to nije u¢injeno ili nije bilo moguce uciniti na poziciji br. 4 ili 5

7. izlazak sa uzletno-sletne staze; na toj poziciji izdaje se uputa za voznju do stajanke ili uputa da zrakoplov uspostavi
komunikaciju sa zemaljskom kontrolom odnosno kontrolom stajanke.

Posebna ogranicenja prilikom letenja jedrilicama

Clanak 29.
(1) Osobe u jedrilici moraju biti opremljene padobranom za spasavanje i upoznate s na¢inom rukovanja padobranom.

(2) Ako dvije ili viSe jedrilica lete u istom zra¢nom stupu, smjer zaokreta se odreduje prema smjeru zaokreta koji je
odabrao pilot prve jedrilice koja je zapocela kruzenje.



(3) Prilikom leta dvije ili vie jedrilica iznad iste padine, prednost ima jedrilica kojoj vjetar puse u lijevi bok, a ako
vjetar puse u lijevi bok vise jedrilica, prednost ima jedrilica koja je bliza padini.

(4) Mimoilazenje i pretjecanje jedrilica iznad padine obavlja se tako da jedrilica koja se nalazi na vecoj udaljenosti od
padine u odnosu na drugu jedrilicu, skrece u smjeru suprotnom od padine.

Priprema leta

Clanak 30.

(1) Tijekom pripreme leta zapovjednik zrakoplova mora se upoznati sa svom dokumentacijom i informacijama
znacajnim za sigurnu provedbu planiranog leta, te provjeriti sposobnost i pripremljenost zrakoplova i posade zrakoplova,
provjeriti da se teret kojega prevozi nalazi u sigurnom stanju, da se najvece dopustene mase zrakoplova nece prekoraciti, da
centar teziSta zrakoplova nije izvan dopustenih vrijednosti, da se u zrakoplovu nalaze propisane isprave i knjige, kao i da su
potrebni podaci o letu uneseni u dnevnik zrakoplova (Journey Log Book), ako je njegovo vodenje propisano.

(2) Ako planirani VFR let namjerava obavljati izvan okolice aerodroma odlaska te prije svakog leta prema pravilima
instrumentalnog letenja (IFR), zapovjednik zrakoplova mora se upoznati s raspolozivim zrakoplovno-meteoroloskim
izvjestajima i prognozama. Prije leta, zapovjednik zrakoplova duzan je pribaviti preduzletne informacije (pre-flight
information).

Pokretanje i proba motora zrakoplova

Clanak 31.
(1) Pokretanje i probu motora zrakoplova smije obavljati samo ovlastena osoba.
(2) Za vrijeme rada motora podvozje parkiranog zrakoplova mora biti osigurano.

(3) Proba motora i voznja iz hangara mora se obavljati na nacin da objekti, drugi zrakoplovi ili vozila ne budu izloZeni
jacoj struji zraka i da osobe ne mogu biti ozlijedene.

(4) Zadrzavanje ispred zrakoplova s pokrenutim motorom ili na nedostatno sigurnoj udaljenosti nije dozvoljeno.

Kretanje zrakoplova po manevarskim povrsinama

Clanak 32.

(1) Kretanje zrakoplova vlastitim pogonom po tlu smije se obavljati na manevarskim povr$inama aerodroma pod
uvjetom da zrakoplovom upravlja osoba ovlastena za voznju zrakoplova.

(2) Ovlastena osoba za voznju zrakoplova smije zapoceti kretanje zrakoplova na manevarskim povrsinama aerodroma
nakon $to ishodi odobrenje nadlezne kontrole zra¢nog prometa.

Letenje na aerodromu i u njegovoj okolici

Clanak 33.
(1) Pilot koji upravlja zrakoplovom na aerodromu ili u njegovoj okolici duzan je:

a) pridrzavati se vazecih propisa o letenju zrakoplova na aerodromu ili u njegovoj okolici te na¢ina, postupaka i drugih
uvjeta za sigurno uzlijetanje i slijetanje zrakoplova

b) pet minuta prije ulaska u zonu aerodromskog prometa na utvrdenoj frekvenciji najaviti svoj dolazak pruzatelju
usluga aerodromskih letnih informacija (AFIS), ako se takva usluga pruza na navedenom aerodromu, te se pridrzavati
njegovih savjeta i informacija, kao uputa operatora aerodroma

c) promatrati aerodromski promet zbog izbjegavanja sudara

d) uklopiti se u prometni tok ili se iz njega vidljivo izdvojiti

e) prilikom prilaZenja za slijetanje i nakon uzlijetanja, u aerodromskom prometnom krugu obavljati promjene smjera
lijevim zaokretima, ako nije drugacije odredeno

f) slijetati i uzlijetati uz vjetar ako to ne iskljucuju razlozi koji se odnose na sigurnost zracnog prometa, smjer glavnih
staza ili drugi mjesni razlozi

g) postupati u skladu s odobrenjima i uputama izdanim putem radiotelefonske komunikacije, odobrenjima i uputama
izdanim svjetlosnim i zemaljskim signalima, kao i u skladu sa znakovima i oznakama

h) tijekom voznje presjeci uzletno-sletnu stazu $to je moguce vise pod pravim kutom, i to samo onda ako se u
prilaZenju za slijetanje ili na uzlijetanju ne nalazi drugi zrakoplov

i) napustiti $to je brze moguce uzletno-sletnu stazu nakon slijetanja
j) sletjeti desno od sletnog znaka (»T«), ako nije drugacije odredeno



k) nakon uzlijetanja, penjati sa $to ve¢im kutom penjanja, uzimajuci u obzir operativno-tehnicku sposobnost
zrakoplova i sigurnost zra¢nog prometa

1) nakon neuspjelog prilazenja postupati u skladu s odredbom tocke k) ovoga ¢lanka
m) izbjegavati zonu aerodromskog prometa (aerodrome traffic zone; ATZ) i kontroliranu zonu (controlled zone;
CTR), ako unutar nje ne namjerava sletjeti.

(2) Pilot zrakoplova, operator zrakoplova ili nadlezna osoba za obavljanje letova duzna je o pocetku obavljanja letova u
polumjeru od 4 km od nekontroliranog aerodroma tijekom radnog vremena obavijestiti o planiranim aktivnostima
pruzatelja usluga aerodromskih letnih informacija (AFIS) ako se takva usluga pruza na navedenom aerodromu.

(3) Ako je hitno potrebno iz razloga sigurnosti zra¢nog prometa ili drugih vaznih razloga, pilot moze u pojedinom
slucaju odstupiti od odredaba stavka 1. ovoga ¢lanka ako se pritom ne ugrozava sigurnost ostalog zra¢nog prometa, o cemu
mora izvijestiti nadleznu kontrolu zra¢nog prometa odnosno pruzatelja usluga aerodromskih letnih informacija (AFIS), ako
se takva usluga pruza na navedenom aerodromu.

Letenje na nekontroliranim aerodromima na kojima nije predvideno pruzanje usluga aerodromskih letnih
informacija, i u njihovoj okolici
Clanak 34.

(1) Pilot koji upravlja zrakoplovom na nekontroliranom aerodromu na kojem se ne pruzaju usluge aerodromskih letnih
informacija (AFIS), i u njegovoj okolici, duzan je:

a) pet minuta prije ulaska u zonu aerodromskog prometa, na utvrdenoj frekvenciji emitirati u slijepo poruku sljedeceg
sadrzaja:

i. ime aerodroma na kojeg se poruka odnosi

ii. registracijsku oznaku i tip zrakoplova

iii. trenutnu poziciju i visinu i

iv. svoju namjeru.

b) tijekom leta u zoni aerodromskog prometa stalno biti na prijemu na utvrdenoj frekvenciji

c) ako namjerava sletjeti, ukljuciti se u odredeni aerodromski prometni krug na utvrdenoj visini:i. u poziciji niz vjetar
za stazu koja je u uporabi

ii. na bilo kojoj poziciji ako nema drugog prometa ili

iii. na nekoj poziciji koju sami sudionici u prometu dogovore.

d) obvezno na slijepo prosljedivati izvjestaj o poziciji koji se odnosi na poziciju niz vjetar i zavr$ni krak, a koji mora
sadrzavati pojedinosti iz clanka 44. stavak 2. ovoga Pravilnika

e) na stajanci prije uzlijetanja na utvrdenoj frekvenciji emitirati u slijepo poruku sljedeceg sadrzaja:

i. ime aerodroma na kojeg se poruka odnosi

ii. registracijsku oznaku i tip zrakoplova

iii. naznaku voznje

iv. planiranu uzletnu stazu i

v. namjeru odnosno odrediste.

(2) Promet u aerodromskom prometnom krugu ima prednost pred prometom koji se u njega uklju¢uje. Promet u
zavr$nom kraku uvijek ima prednost pred drugim prometom, osim u slu¢ajevima nuzde.

(3) Ako u aerodromskom prometnom krugu promet ve¢ postoji, smjer slijetanja i uzlijetanja odreduje se prema tom
prometu i obvezan je za sve zrakoplove koji se u njega ukljucuju ili namjeravaju uzletjeti. Sudionici u prometu mogu se
drukcije dogovoriti.

(4) Pilot zrakoplova koji nije opremljen radiopostajom, duZzan je pridrzavati se odredaba ovoga ¢lanka, osim onih
odredaba koje se odnose na uporabu radiopostaja.

Letenje na kontroliranom aerodromu

Clanak 35.
(1) Pilot koji upravlja zrakoplovom na kontroliranom aerodromu ili njegovoj okolici, duzan je:
a) biti stalno na prijamu na predvidenoj radiofrekvenciji nadlezne aerodromske kontrole zracnog prometa, ako nije u
nadleznosti neke druge kontrole zra¢nog prometa; ako obavljanje radiotelefonske komunikacije nije moguce, pilot

zrakoplova mora postupati u skladu s odobrenjima, uputama i informacijama proslijedenima svjetlosnim i zemaljskim
signalima, te znakovima



b) putem radiotelefonske komunikacije ili pomocu znakova, pribaviti prethodno odobrenje za sva kretanja koja su
uvod u voznju, uzlijetanje i slijetanje ili za kretanja u svezi s tim djelovanjima

c) slijediti signale i znakove operatora aerodroma za kretanja na stajanci i aerodromskim povrsinama za parkiranje
zrakoplova.

(2) Na kontroliranom aerodromu za odobravanje odstupanja od utvrdenih postupaka za obavljanje aerodromskog
prometa nadlezan je aerodromski kontrolni toranj.

(3) Promet pjesaka i vozila na manevarskim povrsinama kontroliranog aerodroma smije se obavljati samo uz
odobrenje nadlezne aerodromske kontrole zra¢nog prometa. Odobrenja i/ili upute koje se odnose na sigurnost prometa na
aerodromu, koje izdaje kontrola zra¢nog prometa moraju se provoditi bilo da su izdane pismeno, usmeno, putem radija,
svjetlosnim signalima ili znakovima.

(4) VER letovi u kontroliranim zonama smiju se obavljati samo uz odobrenje nadlezne kontrole zra¢nog prometa.

VER letovi iznad slojeva oblaka

Clanak 36.
Obavljanje VFR letova iznad slojeva oblaka odnosno njihovo prelijetanje smije se provoditi:

a) ako visina leta iznosi najmanje 1000 stopa iznad zemlje ili vode i ako se odrzava vidljivost u letu i razmak od oblaka
prema vrijednostima propisanima za odnosnu klasu zra¢nog prostora, u skladu s odredbama Uredbe (EU) 923/2012

b) ako pilot zrakoplova moze odrzavati namjeravanu letnu putanju
c) ako je zajamceno prilazenje na aerodrom odredista i slijetanje u vizualnim meteoroloskim uvjetima i
d) ako je pilot zrakoplova osposobljen za obavljanje radiotelefonske komunikacije.

Letovi jedrilica u oblacima

Clanak 37.

(1) Let jedrilice u oblacima smije se obavljati samo uz odobrenje nadlezne kontrole zracnog prometa. Navedeno
odobrenje izdaje se ako se utvrdi da sigurnost zra¢nog prometa obavljanjem takvog leta nije ugrozena, §to moze biti
uvjetovano posjedovanjem odgovarajuc¢e komunikacijske i navigacijske opreme kako je odredeno primjenjivim propisima,
prometnom situacijom te drugim razlozima.

(2) Dvije ili viSe jedrilica mogu letjeti u istom oblaku, ako izmedu njih postoji stalna radiokomunikacija i ako vertikalni
razmak izmedu dvije jedrilice iznosi najmanje 500 stopa (150 m). Vertikalni razmak se osigurava stalnim uzajamnim
obavjestavanjem i dogovorom pilota jedrilica putem radiokomunikacije.

(3) Uvjete za izdavanje odobrenja iz stavka 1. ovoga clanka utvrduje pruzatelj usluga u zra¢noj plovidbi.

VER letovi u kontroliranom zracnom prostoru

Clanak 38.

(1) Odobrenje za obavljanje VER letova u kontroliranom zracnom prostoru izdat ¢e se ako prometna situacija i
kapacitet kontrole zra¢nog prometa to dozvoljavaju. Odobrenje za ulazak u kontrolirani zra¢ni prostor za lokalne letove
(npr. letove jedrilica, balona itd.) s nekontroliranih aerodroma koji se nalaze ispod kontroliranog zra¢nog prostora mora se
dodijeliti u skladu s operativnim uputama nadlezne kontrole zra¢nog prometa. VFR letovi od javnog interesa (npr. letovi u
svrhu kalibraze, snimanja iz zraka i oralno cijepljenje lisica protiv bjesnoce) te probni, ispitni i sli¢ni letovi moraju se
unaprijed najaviti i usuglasiti s nadleznom kontrolom zra¢nog prometa.

(2) Radiokomunikacija s nadleznom kontrolom zra¢nog prometa mora se uspostaviti kako slijedi:

a) najkasnije 5 minuta prije ulaska u kontrolirani zra¢ni prostor, ako je predan plan leta ili

b) najkasnije 10 min prije ulaska u kontrolirani zracni prostor ako za odnosni VER let nije predan plan leta u skladu s
odredbom SERA.4001(d), a informacije ¢e se proslijediti u skladu s ¢l.11. ovoga Pravilnika

c) kod odlaska s nekontroliranog aerodroma koji se nalazi ispod kontroliranog zra¢nog prostora, $to je prije moguce
nakon uzlijetanja, a prije ulaska u kontrolirani zracni prostor.

(3) Ukoliko se pilot zrakoplova uslijed meteoroloskih ili drugih razloga ne moze pridrzavati odobrenja kontrole zra¢nog
prometa, mora pravodobno pribaviti izmijenjeno odobrenje.

(4) U interesu nesmetanog obavljanja zra¢nog prometa, nadlezna kontrola zra¢nog prometa moze odobriti rutu
odnosno razinu koja je razli¢ita od zatrazene. Zatrazena, dodijeljena odnosno javljena promijenjena razina moze odstupati
od polukruznog sustava putnih razina.



(5) Za VFR letove iz stavka 2.c) ovoga ¢lanka za koji je predan »Z» — plan leta sa IFR komponentom, pilot zrakoplova se
prije polijetanja mora uvjeriti da taj let nije zahvacen nekom od ATEM restrikcija, odnosno da li je istome dodijeljen slot
(CTOT) po kojemu je tada duzan postupiti, odnosno poletjeti.

(6) Uvjete za izdavanje odobrenja iz stavka 1. ovoga ¢lanka, kao i postupke za VFR letove iz stavka 5. ovog ¢lanka,
utvrduje pruzatelj usluga u zracnoj plovidbi.

Zabrana VER letova

Clanak 39.

(1) Pruzatelj usluga u zra¢noj plovidbi moze u prostorno i vremensko ograni¢enom opsegu, u potpunosti ili
djelomicno, zabraniti obavljanje VFR letova u kontroliranom zra¢nom prostoru kada to zahtijeva prometna situacija i
intenzitet letova koji podlijezu kontroli zra¢nog prometa.

(2) Ako to zahtijeva sigurnost zracnog prometa, pojedinacno ili ukupno VFR letenje u kontroliranom zra¢nom
prostoru mogu privremeno zabraniti:

a) nadlezni kontrolor zra¢nog prometa
b) pruzatelj usluga u zra¢noj plovidbi.

Postavljanje visinomjera

Clanak 40.

(1) Kod obavljanja letova ispod prijelazne apsolutne visine/razine pilot zrakoplova mora postaviti visinomjer na
dostupnu QNH vrijednost kontroliranog aerodroma najblizeg ruti leta.

(2) Kod obavljanja letova iznad prijelazne apsolutne visine/razine pilot zrakoplova mora postaviti visinomjer na 1013,2
hPa (standardno postavljanje visinomjera - QNE).

(3) Razine iz stavaka 1. i 2. ovoga ¢lanka utvrduje pruzatelj usluga u zracnoj plovidbi.

(4) U kontroliranom zra¢nom prostoru VER letovi se moraju pridrzavati razina koje je dodijelila nadlezna kontrola
zracnog prometa.

Zrakoplovni navigacijski postupci (procedure)

Clanak 41.

Pilot zrakoplova mora se pridrzavati propisanih zrakoplovnih navigacijskih postupaka (procedura) objavljenih za svaki
pojedinac¢ni aerodrom osim u sluc¢aju kada nadlezna kontrola zra¢nog prometa dozvoli odstupanja od objavljenih postupaka
letenja kada to prometna situacija i uvjeti dopustaju i ako se takvim postupkom ne ugrozava sigurnost zracnog prometa.

Postupanje prema odobrenju kontrole zracnog prometa

Clanak 42.

Pilot zrakoplova mora postupati prema posljednjem izdanom i potvrdenom odobrenju kontrole zra¢nog prometa, sve
dok mu se ne izda novo odobrenje, osim ako se radi o situacijama kada se zrakoplov nalazi u opasnosti i koje zahtijevaju
trenutnu odluku pilota zrakoplova, pri ¢emu pilot mora neodlozno o tome obavijestiti nadleznu kontrolu zracnog prometa i
pribaviti novo odobrenje.

Izvjestaj o poziciji
Clanak 43.
(1) U zra¢nom prostoru u kojem se ne provodi radarska usluga, pilot zrakoplova mora javiti svoju poziciju
prosljedivanjem izvjestaja o poziciji, koji sadrzi sljedece podatke:
a) pozivni znak zrakoplova
b) pozicija
c) vrijeme preleta
d) razina i
e) predvideno vrijeme sljedece pozicije samo kod VFR letova.
Vrijeme preleta moze se izostaviti ako se tocka javljanja prelijece u trenutku javljanja.
(2) U zra¢nom prostoru u kojem se provodi radarska usluga pilot zrakoplova prilikom prve uspostave

radiokomunikacije i kasnije, ako tako nadlezna kontrola zra¢nog prometa zahtijeva, javlja svoju poziciju prosljedivanjem
izvjestaja o poziciji, koji sadrzi sljedeée podatke:



a) pozivni znak zrakoplova
b) razina.

(3) Pilot zrakoplova mora u izvjestajima o poziciji dodati i podatak o brzini i/ili smjeru ako mu ih je dodijelila nadlezna
kontrola zra¢nog prometa.

(4) Iznimno od odredbi stavka 1., 2. i 3. ovoga ¢lanka, kod promjene na frekvenciju aerodromskog kontrolnog tornja
pilot zrakoplova javlja svoju poziciju prosljedivanjem izvjestaja o poziciji koji sadrzi sljedece podatke:

a) pozivni znak zrakoplova

b) pozicija.

(5) Nadlezna kontrola zra¢nog prometa moze od pilota zrakoplova zatraziti dodavanje odredenih podataka ili
izostavljanje propisanih podataka iz izvjestaja o poziciji, osim pozivnog znaka zrakoplova, kad god to prometna situacija,
radno opterecenje kontrolora zra¢nog prometa ili zauzece radne frekvencije opravdavaju, a sigurnost zracnog prometa nece
biti ugrozena.

Izvjestaj o poziciji zrakoplova u aerodromskom prometnom krugu
Clanak 44.

(1) Pilot zrakoplova u aerodromskom prometnom krugu na kontroliranom aerodromu mora na zahtjev nadlezne
kontrole zra¢nog prometa javiti svoju poziciju prosljedivanjem izvjestaja o poziciji, koji sadrzi sljedece podatke navedenim
redoslijedom:

a) pozivni znak zrakoplova

b) pozicija.

(2) Pilot zrakoplova u aerodromskom prometnom krugu na nekontroliranom aerodromu mora javiti svoju poziciju
prosljedivanjem izvjestaja o poziciji, koji sadrzi sljedece podatke navedenim redoslijedom:

a) naziv aerodroma

b) pozivni znak zrakoplova

¢) poziciju za smjer slijetanja

d) planiranu uzletno-sletnu stazu.

(3) Smatra se da se let obavlja izvan okolice aerodroma kada pilot zrakoplova vise ne vidi odnosno ne moze uociti
letenje drugih zrakoplova u aerodromskom prometnom krugu.

Predavanje pojedinih vrsta planova leta

Clanak 45.

(1) Pojedinacni plan leta (individual flight plan-FPL) mora se predati za svaki pojedini let za koji je predavanje plana
leta propisano. Pojedinim letom u smislu ovoga Pravilnika smatra se i grupni let vide zrakoplova, kao i svaki dio leta kad se
radi o letu koji uklju¢uje meduslijetanja.

(2) Ponavljajuci plan leta (repetitive flight plan-RPL) moze se predati za najmanje 10 IFR letova koje planira isti
operator zrakoplova, ako su ti letovi planirani kao redoviti, istovrsni i najmanje jednom tjedno, odnosno svakodnevno
tijekom najmanje deset dana u slijedu.

Predavanje plana leta i odgovornost

Clanak 46.

(1) Operator zrakoplova, zapovjednik zrakoplova ili druga ovlastena osoba mora predati plan leta u skladu s uvjetima
koje utvrduje pruzatelj usluga u zra¢noj plovidbi.

(2) Predavatelj plana leta odgovoran je za:

a) potpunost i tocnost podataka

b) pribavljanje preduzletnih informacija i po potrebi odobrenja kontrole zra¢nog prometa

c) provjeru provedivosti leta, izmedu ostalog i na temelju pribavljenih prijeletnih informacija, te
d) potpuno adresiranje i prosljedivanje.

Postupci kod neuspjele uspostave radiokomunikacije
Clanak 47.



(1) Ako pilot zrakoplova ne uspije uspostaviti radiokomunikaciju s nadleznom kontrolom zra¢noga prometa na
propisanoj radiofrekvenciji, mora pokusati uspostaviti radiokomunikaciju na drugim radiofrekvencijama utvrdenim za tu
rutu leta, ili na frekvenciji za sluc¢aj nuzde 121.5 MHz.

(2) Ako pokusaji iz stavka 1. ovoga ¢lanka ostanu bez uspjeha, pilot zrakoplova mora pokusati uspostaviti
radiokomunikaciju s drugim zemaljskim radiopostajama ili radiopostajama zrakoplova. Ako se i nakon toga
radiokomunikacija s nadleznom kontrolom zra¢noga prometa ne uspije uspostaviti, pilot zrakoplova mora zapoceti s
primjenom postupka, propisanog za slucaj otkaza radiokomunikacije.

(3) Ako je pilot zrakoplova bez uspjeha pokusavao uspostaviti radiokomunikaciju s nadleznom kontrolom zra¢noga
prometa, a nema jasnih naznaka da je njegova emisija primljena, mora uz primjenu postupka iz stavka 2. ovoga clanka za
slucaj otkaza radiokomunikacije, emitirati vazne poruke na slijepo. Pilot zrakoplova mora zapoceti poruku frazom
EMITIRAM U SLIJEPO (TRANSMITTING BLIND), te ju nakon toga u cijelosti ponavljati, navesti vrijeme pocetka sljedece
emisije, a ako namjerava promijeniti frekvenciju, mora navesti i tu frekvenciju, kao i naziv zemaljske postaje koju namjerava
zvati.

Postupak kod otkaza radiokomunikacije u vizualnim meteoroloskim uvjetima

Clanak 48.

(1) Ukoliko prilikom obavljanja VER leta za koji je propisana stalna dvosmjerna RTF komunikacija dode do otkaza
radiokomunikacije, pilot zrakoplova mora:

a) ukoliko je zrakoplov opremljen transponderom, transponder postaviti na mod A kdd 7600
b) nastaviti let u vizualnim meteorolo$kim uvjetima
c) sletjeti na najblizi prikladni aerodrom i

d) najprikladnijim sredstvom (telefon, faksimil, mobitel) neodlozno javiti vrijeme dolaska nadleznoj kontroli zracnoga
prometa.

(2) Ukoliko do otkaza radiokomunikacije dode u vizualnim meteoroloskim uvjetima prilikom obavljanja IFR leta, pilot
zrakoplova postupa u skladu s odredbama ¢lanka 49. ovoga Pravilnika.

(3) Zrakoplov koji leti prema pravilima vizualnog letenja (VFR), smije u¢i u kontroliranu zonu aerodroma samo ako je
pilot zrakoplova prije toga dobio odgovarajuce odobrenje ili, ako je slijetanje na aerodrom unutar kontrolirane zone
neizbjezno iz letacko-operativnih razloga.

(4) Ako zrakoplovu koji leti prema pravilima vizualnog letenja (VFR) radiokomunikacija otkaze prije ulaska u
kontrolirani zra¢ni prostor, pilot zrakoplova ne smije uci u taj prostor, bez obzira na dobiveno odobrenje za ulazak. Ako
otkaz radiokomunikacije nastupi nakon ulaska u kontrolirani zra¢ni prostor, pilot zrakoplova mora nastaviti let prema
primljenom i potvrdenom odobrenju ili, ako to nije moguce, najkra¢im putem napustiti taj zracni prostor, uz pridrzavanje
uvjeta propisanih za vizualno letenje.

Postupak kod otkaza radiokomunikacije u instrumentalnim meteoroloskim uvjetima

Clanak 49.
(1) Ukoliko do otkaza radiokomunikacije dode prilikom obavljanja IFR leta, pilot zrakoplova mora:
a) postaviti transponder kod 7600,

b) odrzavati posljednje dodijeljenu brzinu, te letjeti na posljednje dodijeljenoj razini, ako je ve¢a od minimalne IFR
putne razine, tijekom razdoblja od 7 minuta. Ako je poslj,ednja dodijeljena razina manja od minimalne IFR putne razine,
pilot mora penjati na minimalnu IFR putnu razinu. Period od 7 minuta zapocinje od trenutka:

i. postizanja posljednje dodijeljene razine ili minimalne IFR putne razine

ii. postavljanja transpondera kod 7600

iii. prethodno javljenog predvidenog vremena preleta obvezne tocke javljanja ili

iv. neprosljedivanja izvjestaja o poziciji iznad obvezne tocke javljanja, ovisno $to je kasnije
c) nakon toga prilagoditi brzinu leta i putnu razinu prema predanom planu leta

d) ako je zrakoplov radarski vektoriran ili leti na RNAV smaknutoj (offset) ruti bez granice valjanosti odobrenja, vratiti
se najkra¢im moguc¢im putem na rutu iz tekuceg plana leta ne kasnije od slijedece znacajne tocke, uzimajuci u obzir vazecu
minimalnu sigurnu razinu utvrdenu za IFR letove

e) letjeti na ruti prema tekuc¢em planu leta (current flight plan), do utvrdenog preletiSta pocetnog prilazenja (IAF) za

aerodrom odredista i, ako je potrebno u skladu s tockom f) ovoga stavka, cekati iznad preletiSta pocetnog prilazenja do
pocetka snizavanja



f) zapoceti snizavanje od preletita pocetnog prilazenja utvrdenog u tocki e) ovoga stavka u vrijeme ili Sto je moguce
blize posljednjem primljenom i potvrdenom ocekivanom vremenu prilazenja (EAT) ili, ako ocekivano vrijeme prilazenja
nije primljeno i potvrdeno, u vrijeme ili $to je moguce blize predvidenom vremenu dolaska (ETA) prema tekuc¢em planu
leta

g) slijediti objavljeni postupak instrumentalnog prilazenja za preletiste pocetnog prilazenja utvrdeno u tocki e) ovoga
stavka

h) sletjeti, ako je moguce, unutar 30 min nakon predvidenog vremena dolaska iz tocke f) ovoga stavka ili unutar 30
min nakon zadnjeg potvrdenog ocekivanog vremena prilazenja, ovisno $to je kasnije

i) ako slijetanje nije provedivo, letjeti prema alternativnom aerodromu.

(2) Iznimno od odredbe stavka 1. tocke d) ovoga ¢lanka, ako pilot zrakoplova, radi sigurnosnih ili hitnih letacko-
operativnih razloga smatra da nastavak leta prema izvornom aerodromu odredista nije preporucljiv, moZze preusmjeriti let
na drugi aerodrom kojega smatra prikladnim. U tom slucaju mora letjeti objavljenim rutama do preletista pocetnog
prilazenja, utvrdenog za taj aerodrom i postupati prema odredbama stavka 1. tocke a) do d) i tocke f) do i) ovoga ¢lanka.

(3) Ako pilot zrakoplova, koji namjerava mijenjati pravila instrumentalnog (IFR) u pravila vizualnog (VFR) letenja,
dostigne granicu valjanosti odobrenja, a nije u stanju nastaviti let uz pridrzavanje utvrdenih meteoroloskih minimuma za
vizualno letenje, mora postupiti prema odredbama ovoga clanka.

Dodatni postupci kod otkaza radiokomunikacije

Clanak 50.

U slucaju otkaza radiokomunikacije, dijelovi rute, predvideni za vjezbanje prilazenja ili postupaka ¢ekanja naznaceni u
planu leta nisu vise sastavni dijelovi tekuceg plana leta, osim ako je za obavljanje takvog vjezbanja kontrola zra¢noga
prometa vec izdala posebno odobrenje.

Letenje u nepovoljnim meteoroloskim uvjetima

Clanak 51.

(1) Ako se zbog naglog pogorsanja meteoroloskih uvjeta nade u zracnom prostoru nepovoljnom za letenje, pilot
zrakoplova je obvezan odgovaraju¢im postupkom nastojati izvesti zrakoplov iz tog prostora. Ako to nije moguce, pilot
zrakoplova je obvezan vratiti se na aerodrom odlaska ili nastojati sletjeti na aerodrom najprikladniji za sigurno slijetanje.

(2) Letenjem u zra¢nom prostoru nepovoljnom za letenje, u smislu odredaba stavka 1. ovoga ¢lanka, smatra se:

a) ulazak zrakoplova u zra¢ni prostor u kojemu prevladavaju instrumentalni meteoroloski uvjeti, a zrakoplov nije
opremljen ili posada zrakoplova nije osposobljena za takvo letenje

b) nailazak na zra¢ni prostor s olujnom aktivnosti kumulonimbusnih oblaka

c) letenje zrakoplova u zra¢nom prostoru u kojemu dolazi do zaledivanja vanjskih povrsina zrakoplova, koje se ne moze
sprijeciti, odnosno ukloniti.

Gubitak orijentacije
Clanak 52.

(1) Ako tijekom leta pilot zrakoplova nije u stanju utvrditi poziciju zrakoplova u odnosu na zemlju ili prostor (gubitak
orijentacije), mora zatraziti pomoc¢ od nadlezne kontrole zra¢noga prometa i utvrditi preostalu koli¢inu goriva. Ako i pored
pomoci nadlezne kontrole zracnoga prometa i provjerama navigacijskih pojedinosti pomocu instrumenata nije utvrdena
pozicija zrakoplova, pilot zrakoplova mora utvrditi pravila letenja prema kojima moze letjeti, obzirom na okolnosti i
predvideno trajanje leta te pristupiti uspostavi orijentacije pomocu znacajnih orijentira na zemlji ili letenjem prema nekom
radionavigacijskom sredstvu.

(2) Ako prilikom grupnog leta voda grupe izgubi orijentaciju, vodenje grupom preuzima pilot drugoga zrakoplova,
odreden prije pocetka leta, koji nije izgubio orijentaciju. Voda grupe moze ponovno preuzeti vodstvo samo ako je u
potpunosti utvrdio poziciju zrakoplova. Ako cijela grupa zrakoplova izgubi orijentaciju, voda grupe ne smije napustiti
vodstvo ve¢ mora poduzeti mjere za uspostavu orijentacije u skladu s odredbama stavka 1. ovoga ¢lanka.

(3) Ako i pored svih poduzetih mjera orijentacija ne bude uspostavljena, a pri¢uva goriva se nalazi na izmaku, mora se
pristupiti postupku za prisilno slijetanje.

Pravila prednosti
Clanak 53.



(1) Kontrola zra¢nog prometa obavlja se prema nacelu »tko prvi dode, prvi ¢e biti usluzen, osim u slucaju kad je
nacelo prednosti potrebno izmijeniti zbog omogucavanja veceg protoka zracnog prometa u $to manjem vremenskom
razdoblju i $to sigurnijeg, redovitijeg i nesmetanijeg odvijanja zra¢nog prometa, obzirom na ukupnu prometnu situaciju i
operativne potrebe pojedinih zrakoplova, a poglavito obzirom na operativne potrebe vojnih mlaznih zrakoplova.

(2) Iznimno od odredbe stavka 1. ovoga ¢lanka, prednost u svakom slucaju uzivaju sljedeci letovi navedenim
redoslijedom:

a) letovi kod kojih je pilot objavio stanje nuzde ili je stanje nuzde ocigledno, uklju¢uju¢i letove koji su predmetom
nezakonitog ometanja ili im nezakonito ometanje neposredno prijeti (STS/EMER)

b) letovi hrvatskih vojnih zrakoplova u svrhu zastite suvereniteta Republike Hrvatske (STS/PROTECTED)

c) letovi kojima se prevoze oboljele ili ozlijedene osobe kojima je potrebna hitna medicinska pomo¢, ukljucujui letove
u svrhu pruzanja hitne medicinske pomo¢i oboljelim ili ozlijedenim osobama, kao i letovi kojima se prevoze transplantati,
krv i lijekovi ukljucujuci letove koji se obavljaju kako bi se u mjestu odredista zrakoplova ukrcali pacijenti, lijekovi,
transplantati ili krv (STS/HOSP)

d) letovi u svrhu potrage i spasavanja, te u humanitarne svrhe (STS/SAR/HUM)

e) letovi kojima se prevoze poglavari drzava (STS/HEAD) i letovi kojima se prevoze predsjednici vlada i drugi drzavni
duznosnici koji imaju utvrden takav povlasteni status (STS/STATE)

f) promatracki letovi temeljem medunarodnih sporazuma koji obvezuju Republiku Hrvatsku

g) letovi koji podlijezu mjerama za upravljanje protokom zra¢nog prometa.

(3) Vjezbovni letovi hrvatskih vojnih zrakoplova u svrhu presretanja uzivaju prednost kao i letovi iz stavka 2. tocke e)
ovoga ¢lanka.

(4) Letovi mlaznih zrakoplova hrvatske vojske imaju prednost pred ostalim letovima zrakoplova hrvatske vojske.

Ocekivano vrijeme prilazenja

Clanak 54.

(1) Ako nadlezna kontrola zratnog prometa predvida da ¢e IFR let ¢ekati 20 minuta ili vi$e iznad navigacijskog
sredstva koje sluzi kao granica valjanosti odobrenja, pilotu zrakoplova mora se proslijediti ocekivano vrijeme prilazenja,
odnosno vrijeme napustanja mjesta ¢ekanja u svrhu zavrsetka prilazenja za slijetanje.

(2) Ako predvideno vrijeme cekanja iznosi manje od 20 minuta, nadlezna kontrola zracnog prometa prosljeduje
ocekivano vrijeme prilazenja, kad to prometna situacija dozvoljava. NadlezZna kontrola zra¢noga prometa, mora pilotu
zrakoplova proslijediti izmijenjeno ocekivano vrijeme prilazenja ako se ono razlikuje za +5 minuta ili vise od proslijedenog.

(3) Ako nadlezna kontrola zra¢noga prometa nije izdala odobrenje za nastavak leta nakon prolaska navigacijskog
sredstva koje sluzi kao granica valjanosti odobrenja, pilot zrakoplova mora zapoceti postupak cekanja, zadrzati posljednju
dodijeljenu razinu i ¢ekati na daljnja odobrenja.

Staza u uporabi
Clanak 55.

(1) Za stazu u uporabi odreduje se uzletno-sletna staza ¢iji je smjer najblizi smjeru vjetra.

(2) Iznimno od odredbe stavka 1. ovoga ¢lanka, za stazu u uporabi moze se odrediti i druga staza ako je to potrebno
zbog smjestaja aerodromskog prometnog kruga, duzine uzletno-sletne staze, kapaciteta uzletno-sletne staze, smjestaja
navigacijskih sredstava koji sluZe za izvrSenje prilazenja, nesmetanijeg slijetanja ili odlaska zrakoplova, blizine drugih
aerodroma, prometne situacije, postupaka za smanjenje buke ili utjecaja trenutne meteoroloske situacije pod uvjetom da
prosjecna ledna komponenta vjetra na toj stazi u pravilu ne iznosi vide od 5 ¢vorova, osim ako je pruzatelj usluga u zracnoj
plovidbi odobrio vecu lednu komponentu vjetra za tu stazu ili ako sigurnosni razlozi zahtijevaju trenutnu uporabu druge
uzletno-sletne staze.

(3) Ako staza u uporabi nije prikladna za neki tip zrakoplova, a na zahtjev pilota, nadlezna kontrola zratnog prometa
moze odobriti uporabu druge staze, pod uvjetom da prometna situacija i postupci za smanjenje buke dopustaju takvu
izmjenu.

Informacije o bitnom lokalnom prometu
Clanak 56.

(1) Bitnim lokalnim prometom smatra se svaki promet zrakoplova, vozila ili osoba na ili u blizini manevarskih
povrsina, odnosno promet u okolici aerodroma koji bi mogao predstavljati opasnost za doti¢ne zrakoplove.



(2) Nadlezna kontrola zra¢nog prometa mora obavijestiti pilota zrakoplova o svakom bitnom lokalnom prometu na
nacin koji omogucuje lako uocavanje i prepoznavanje tog prometa, a posebno o iznenadnoj pojavi opasnosti tijekom
zavr$nog prilaza kada se pilota zrakoplova mora obavijestiti bez odlaganja.

Bitne informacije o stanju aerodroma

Clanak 57.

(1) Bitne informacije o stanju aerodroma su podaci koji se odnose na stanje operativnih povrsina i pripadajucih
sredstava koja su potrebna za sigurno odvijanje zratnog prometa. Bitne informacije o stanju aerodroma izdaju se uvijek
kada kontrolor zra¢nog prometa smatra da je to potrebno i u interesu sigurnosti zra¢noga prometa ili na zahtjev pilota
zrakoplova.

(2) Bitne informacije o stanju aerodroma prosljeduju se sljede¢im redoslijedom:

1. gradevinski ili radovi u svrhu odrzavanja na ili u neposrednoj blizini operativnih povrsina
2. neravnine ili napuknuca povrsine uzletno-sletne staze, staze za voznju ili stajanke

3. snijeg, led ili mraz na uzletno-sletnoj stazi, stazi za voznju ili stajanci

4. voda na uzletno-sletnoj stazi, stazi za voznju ili stajanci

5. nanosi ili zapusi snijega, ukljucujuci visinu snjeznog pokrivaca u neposrednoj blizini uzletno-sletne staze, staze za
voznju ili stajanke, kao i informacije o ¢i$¢enju snijega i posipanju odnosno prskanju uzletno-sletne staze, staze za voznju ili
stajanke

6. ostale privremene opasnosti, ukljucujuci parkirane zrakoplove i ptice na tlu ili u zraku
7. otkaz ili nepravilnosti u radu dijela ili ukupnog aerodromskog sustava osvjetljenja i

8. ostale vazne obavijesti.

Informacije zrakoplovima u odlasku i dolasku
Clanak 58.

(1) Ako automatsko emitiranje informacija za slijetanje i uzlijetanje nije na raspolaganju:

a) za zrakoplov u dolasku nakon uspostave prve komunikacije kontrolor zra¢nog prometa prosljeduje informacije
sljede¢im redoslijedom:

1. uzletno-sletnu stazu u uporabi,

2. trenutni smjer i brzinu vjetra pri tlu, ukljucujuci znacajna odstupanja

3. trenutnu vidljivost ako je manja od 10 km i, ukoliko je primjenjivo, trenutnu vidljivost uzduz uzletno-sletne staze u
uporabi (RVR)

4. trenutno vrijeme

5. informaciju o oblacima ispod 1 500 m (5000 ft)ili ispod najveée minimalne sektorske visine, izvjestava se veca od
dvije navedene, kumulonimbus oblaci i vertikalnu vidljivost ukoliko je nebo zakriveno i ukoliko podaci postoje

6. temperaturu zraka

7. temperaturu rosista

8. postavke visinomjera

9. raspolozive informacije o zna¢ajnim meteoroloskim pojavama u podrucju prilaza

10. TREND prognozu, ukoliko je raspoloziva

11. Stanje povrsine staze u upotrebi prilikom pojave oborine ili drugih trenutnih hazarda

12. Promjene u operativnom statusu vizualnih i nevizualnih pomagala koji su vazni za prilaz i slijetanje.

b) zrakoplovu na pocetku konac¢nog prilaza prosljeduju se sljedece informacije:

1. znacajne promjene u srednjoj brzini i smjeru vjetra pri tlu

2. vazece informacije o smicanju vjetra i/ili turbulenciji u podrucju kona¢nog prilaza ukoliko postoje

3. trenutnu vidljivost ako je manja od 10 km i, ukoliko je primjenjivo, trenutnu vidljivost uzduz uzletno-sletne staze u
uporabi (RVR).

c) za vrijeme konacnog prilaza slijedece informacije prosljeduju se bez odgode:

1. Iznenadna pojava ugroze (primjerice neautorizirani promet na stazi)

2. Znacajne varijacije vjetra pri tlu, izrazeni kao minimalne i maksimalne vrijednosti

3. Znacajne promjene u povrsinskim uvjetima staze.



d) prije taksiranja i polijetanja zrakoplovu se prosljeduju slijedece informacije s izuzetkom onih informacija za koje je
poznato da su ve¢ proslijedene:

1. staza koja ¢e se koristiti

2. trenutni smjer i brzinu vjetra pri tlu, ukljuc¢ujuci znacajna odstupanja
3. QNH postavljanje visinomjera ili QFE na zahtjev

4. temperaturu zraka i tocku rosista za zrakoplove s turbinskim motorima

5. trenutnu vidljivost u smjeru uzlijetanja i pocetnog penjanja ako je manja od 10 km i, ukoliko je primjenjivo, trenutnu
vidljivost uzduz uzletno-sletne staze u uporabi (RVR)

6. tocno vrijeme.

e) prije polijetanja zrakoplov se obavjestava o:

1. znacajnim promjenama u trenutnom smjeru i brzini vjetra pri tlu, temperaturi zraka, vidljivosti ili RVR
vrijednostima

2. znacajnim meteoroloskim uvjetima u podrucju polijetanja i penjanja osim ukoliko je poznato da su navedene
informacije proslijedene zrakoplovu.

(2) Ako je potrebno, prije uzlijetanja kontrolor zratnog prometa obavjestava pilota zrakoplova o:
1. promjenama bitnih informacija o stanju aerodroma

2. svim znacajnim promjenama smjera i brzine vjetra pri tlu, temperature zraka, vidljivosti ili vidljivosti uzduz staze, te
promjeni QNH vrijednosti tlaka zraka ako promjena iznosi 1 hPa (0,03 incha Hg) ili vise

3. znacajnim meteoroloskim uvjetima (kumulonimbus ili oluja, umjerena ili jaka turbulencija, smicanje vjetra, tuca,
umjereno ili jako zaledivanje, jaka linija grmljavinskih oluja, oborina koja se ledi, jaki planinski valovi, pjes¢ana oluja,
prasinska oluja, snjezna vijavica, tornado ili pijavica) u podruéju uzlijetanja i penjanja, ako informacija ve¢ nije proslijedena
putem automatskog emitiranja informacija za slijetanje i uzlijetanje.

(3) Pilotu zrakoplova koji leti prema pravilima vizualnog letenja (VFR) odobrava se ulazak u kontroliranu zonu
odnosno ulazak u aerodromski prometni krug ako meteoroloski uvjeti i prometna situacija to dozvoljavaju. Odobrenje za
ulazak ukljucuje i sljedece podatke navedenim redoslijedom:

1. VER rutu dolaska, uklju¢ujuci smjer prometnog kruga ako se radi o odobrenju za ulazak u aerodromski prometni
krug

2. uzletno-sletnu stazu u uporabi ili smjer slijetanja
3. trenutni smjer i brzinu vjetra

4. QNH vrijednost tlaka zraka

a ako je potrebno prosljeduju se i sljedeci podaci:

5. apsolutna visina leta

6. bitni lokalni promet

7. bitne aerodromske informacije

8. posebne upute.

(4) Na zra¢nim lukama nadlezna kontrola zra¢nog prometa prosljeduje to¢no vrijeme samo na poseban zahtjev pilota.

Vrtlozna turbulencija u tragu zrakoplova

Clanak 59.
(1) Prema kategorijama vrtlozne turbulencije zrakoplovi mogu biti:
1. super (jumbo - J) zrakoplovi A 380
2. teski (heavy-H); zrakoplovi najvece dopustene uzletne mase (maximum certificated take-oft mass - MTOM), od 136
tona ili vise
3. srednji (medium-M); zrakoplovi najvece dopustene uzletne mase manje od 136 tona, a vece od 7 tona
4. laki (light-L); zrakoplovi najvece dopustene uzletne mase do ukljucujuci 7 tona.

(2) Obzirom da se opasnost i postojanje vrtlozne turbulencije ne moze to¢no predvidjeti, nadlezna kontrola zra¢nog
prometa nije odgovorna za pruZanje informacije o opasnosti i postojanju vrtlozne turbulencije u svakom trenutku i ne moze
jamciti za to¢nost takve informacije.

(3) Smatra se da nadlezna kontrola zra¢nog prometa primjenjuje propisane minimume za razdvajanje zbog vrtlozne
turbulencije za zrakoplove u odlasku, ako uz odobrenje za uzlijetanje proslijedi pilotu zrakoplova sljedece podatke:

1. tip zrakoplova koji je prethodno uzletio



2. proteklo vrijeme od uzlijetanja prethodnog zrakoplova ili udaljenost od zrakoplova koji je prethodno uzletio
3. smjer i brzinu vjetra pri tlu

4. upozorenje o mogucem postojanju vrtlozne turbulencije koristenjem propisane fraze.

(4) Nakon prijama podataka iz stavka 3. ovoga ¢lanka, pilot zrakoplova je odgovoran za izbjegavanje vrtlozne

turbulencije, te se od njega ne zahtijeva pridrzavanje propisanih minimuma razdvajanja zbog vrtlozne turbulencije za
zrakoplove u odlasku.

(5) Kad pilot zrakoplova ispred sebe vidi zrakoplov teze kategorije i u stanju je sam odrzavati sigurni razmak (npr. tako
da tijekom prilazenja ostane iznad letne putanje prethodnog zrakoplova i sleti iza njegove tocke dodira) ili pri pogodnom
vjetru, povecani razmak nije potreban.

(6) U uvjetima vrtlozne turbulencije primjenjuju se sljedece pove¢ane norme razdvajanja:

Prethodni zrakoplov Slijedni zrakoplov NM
Teski i Super Teski i Super 4
Teski i Super Srednji 5
Teski i Super Laki 6
Srednji Laki 5
Slijed za slijetanje
Clanak 60.

Slijed za slijetanje mora se uspostaviti na nacin koji omogucuje dolazak najveceg broja zrakoplova uz najmanje
prosjecno kasnjenje, dajuci pritom prednost zrakoplovima na nacin utvrden odredbama ¢lanka 53. ovoga Pravilnika.

Podesavanje brzine zrakoplova u dolasku i tijekom snizavanja

Clanak 61.

(1) U slucaju predvidenog kasnjenja, zapovjednik zrakoplova u dolasku moze dobiti uputu da odrzava odredenu brzinu
u svrhu zahtijevanog vremena dolaska na aerodrom.

(2) Kontrolor zra¢nog prometa treba izbjegavati izdavanje upute pilotu turbomlaznog zrakoplova kojom se zahtijeva
smanjenje brzine na manje od 250 kt indicirane brzine (IAS) tijekom pocetnog snizavanja s razine krstarenja osim u slucaju
kad za to ima suglasnost pilota.

(3) Zrakoplovu u dolasku treba biti omogucen let u ¢istoj konfiguraciji $to je duze moguce. Ispod FL150 kontrolor
zraénog prometa moze izdati uputu kojom se od pilota turbomlaznog zrakoplova zahtijeva smanjenje brzine na minimalno
220 kt indicirane brzine (IAS).

(4) U svrhu uspostavljanja slijeda za prilazenje i smanjenja potrebnog broja vektora, nadlezna kontrola zra¢noga
prometa moze, prilikom radarskog vektoriranja tijekom meduprilazenja i zavr$nog prilazenja, zahtijevati da zrakoplov pod
radarskom kontrolom podesi brzinu za najvise + 20 kt, na temelju indicirane brzine (IAS). Podesavanje brzine se ne smije
zahtijevati ili primjenjivati nakon $to je zrakoplov u zavr$nom prilazenju preletio tocku udaljenu 4 NM od praga uzletno-
sletne staze.

Informacija o poziciji i udaljenosti
Clanak 62.

(1) Radarski kontrolor zracnog prometa mora obavijestiti pilota zrakoplova, kojeg se radarski vektorira zbog
instrumentalnog prilaZenja, o poziciji zrakoplova najmanje jednom prije pocetka zavr$nog prilazenja, tako da mu proslijedi
udaljenost od tocke ili navigacijskog sredstva na koje se informacija odnosi.

(2) Tijekom instrumentalnog prilazenja, nadlezni kontrolor zra¢nog prometa mora izdati odobrenje za slijetanje ili
alternativno odobrenje pilotu zrakoplova, najkasnije na udaljenosti od 2 NM od zone dodira.

Prilazenje s neprekinutim sniZavanjem
Clanak 63.

(1) Postupak prilazenja s neprekinutim snizavanjem (continuous descent approach; CDA) primjenjuje se tijekom
segmenta prilazenja u cilju ustede goriva i smanjenja buke. CDA postupkom izbjegavaju se nepotrebni intervali
horizontalnog leta ako to prometna situacija dopusta, a na zahtjev pilota ili prijedlog kontrolora zra¢nog prometa. CDA
postupak se ne smije primjenjivati ako se njime ugrozava sigurnost leta zrakoplova.



(2) Ovisno o lokalnim uvjetima postupci prilazenja s neprekinutim snizavanjem (CDA) mogu biti sljedeci:
a) standardne dolazne rute (STARs) ukljucujudi i tranzicijske rute, koje mogu biti oblikovane s vertikalnim profilima i
informacijom o udaljenosti od tocke dodira (distance to go - DTG)

b) postupci radarskog vektoriranja s informacijom o udaljenosti od tocke dodira (DTG) i

c) kombinacija prethodna dva oblika. Pri tome se standardne dolazne rute koriste tijekom niske frekvencije prometa, a
radarsko vektoriranje s informacijom o udaljenosti (DTG) tijekom vece frekvencije prometa.

(3) Prilikom primjene postupka iz stavka 1. ovoga ¢lanka, prilazna kontrola vodi zrakoplove primjenom postupaka
radarskog vektoriranja i odobrava neprekinuto snizavanje do razine meduprilaZenja, tako da se razina dostigne na smjeru
usmjerivaca na udaljenosti od oko 10 NM od tocke dodira radi osiguranja prilazenja u stabilnoj konfiguraciji. Neprekinuto
snizavanje do odobrene razine provodi se brzinom snizavanja od 300 stopa/NM (kut snizavanja oko 3°).

(4) Ako se tijekom snizavanja iz posebnih razloga (npr. razdvajanje, struktura zra¢nog prostora, prepreke) odobre
pocetne razine koje su vece od razine meduprilaZenja, nadlezna kontrola zra¢nog prometa treba pravodobno ukinuti to
ogranicenje, tako da bude osigurano neprekinuto snizavanje od 300 stopa/NM.

(5) Nakon postizanja visine meduprilazenja, zrakoplov se mora nalaziti u horizontalnom letu tijekom kratkog
vremenskog perioda prije ukljucivanja u putanju poniranja. Taj segment meduprilaZenja sluzi za smanjenje brzine. Tijekom
radarskog vektoriranja informacije o udaljenosti od tocke dodira (DTG) prosljeduju se pilotu zrakoplova zajedno s
odobrenjem za snizavanje u vremenskim intervalima koje odredi nadlezna kontrola zra¢nog prometa.

(6) Ako prometna situacija ne dopusta primjenu CDA (npr. prilazenje zrakoplova s razli¢itom letnim sposobnostima),
nadlezna kontrola zra¢nog prometa obavjestava o tome pilota zrakoplova odgovaraju¢om propisanom frazom. U tom se
slucaju prilazenje provodi prema objavljenim postupcima.

(7) Pilot zrakoplova tijekom CDA prilazenja mora koristiti tehniku prilazenja propisanu za smanjenje buke.

Vizualno prilazenje
Clanak 64.

(1) Na zahtjev zapovjednika zrakoplova, IFR letu se moze odobriti vizualno prilazenje uz uvjet da pilot zrakoplova
moze odrzavati stalnu vidljivost zemljine povrsine te uz jedan od sljedec¢ih uvjeta:

a) ako je javljena baza oblaka na ili iznad odobrene razine pocetnog prilazenja, ili ako se zrakoplov ve¢ nalazi ispod
baze oblaka ili

b) ako pilot tijekom postupka instrumentalnog prilazenja javi da ¢e meteoroloski uvjeti dozvoliti vizualno prilazenje i
da postoji velika vjerojatnost da ¢e se vizualno prilazenje i slijetanje mo¢i zavrsiti, ili ako nadlezna kontrola zra¢noga
prometa predlozi vizualno prilazenje i pilot ga prihvati, uz pridrzavanje navedenih uvjeta ili

c) ako je zrakoplov kojemu se odobrava vizualno prilazenje prvi zrakoplov u slijedu prilazenja, ili ako pilot javi da vidi
prethodni zrakoplov i primi uputu da ga slijedi. Ako pilot tijekom postupka instrumentalnog prilazenja javi da ¢e vidljivost
dozvoliti vizualno prilazenje, ali da ne vidi prethodni zrakoplov, mora se odrzavati radarsko razdvajanje sve do uspostave
vizualnog razdvajanja.

(2) Vizualno prilazenje moze se provoditi i u instrumentalnim meteorolo$kim uvjetima, ako se pilot zrakoplova moze
pridrzavati nekog od uvjeta iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(3) Izdavanje odobrenja za vizualno prilazenje ovisi o prometnoj situaciji i mozebitnim postupcima za smanjenje ili
izbjegavanje buke.

(4) Ako pilot zahtijeva ili prihvati predlozeni postupak vizualnog prilazenja, odgovoran je za pridrzavanje uvjeta iz
stavka 1. ovoga ¢lanka. U tom slucaju, nadlezna kontrola zracnog prometa smatra da pilot moze neodlozno zapoceti
postupak vizualnog prilazenja.

(5) U cilju brzeg odvijanja zracnog prometa, nadlezna kontrola zratnog prometa moze pilotu zrakoplova predloziti
vizualno prilazenje, ako je javljena baza oblaka na ili iznad odobrene razine pocetnog prilazenja, ili ako se zrakoplov ve¢
nalazi ispod baze oblaka.

(6) Odgovornost za odrzavanje razdvajanja izmedu zrakoplova kojemu je odobreno vizualno prilazenje i ostalih
zrakoplova snosi nadlezna kontrola zra¢noga prometa, dok se danju ta odgovornost moze prenijeti na pilota zrakoplova.

Vizualni odlasci IFR letova u VMC uvjetima

Clanak 65.
(1) U slu¢ajevima uzlijetanja odredenih tipova zrakoplova, nadlezna kontrola zra¢nog prometa moze, na vlastiti
prijedlog ili na zahtjev pilota zrakoplova, izdati odobrenje za provedbu modificiranoga objavljenog IFR postupka u
vizualnim meteorolo$kim uvjetima (visual c/imb-outs in VMC), ako je udovoljeno svim sljede¢im zahtjevima:



1. baza oblaka se nalazi iznad minimalne apsolutne visine za radarsko vektoriranje

2. vidljivost pri tlu iznosi 5 km ili vide

3. postupak se primjenjuje samo danju

4. nece se povrijediti nekontrolirani zra¢ni prostor

5. postupak je ogranicen samo do prolaska odredene visine (npr. min. IFR putne razine)
6. nece doci do neprimjerenog ugrozavanja stanovnistva bukom.

(2) Odobrenje za vizualni odlazak u vizualnim meteoroloskim uvjetima izdaje se IFR letu zajedno s rutnim
odobrenjem, a samo izuzetno neposredno nakon uzlijetanja.

(3) Kad zatrazi ili potvrdi primitak odobrenja za vizualni odlazak u vizualnim meteoroloskim uvjetima, pilot
zrakoplova preuzima odgovornost za nadvisivanje prepreka sve do prelaska visine odredene u skladu s odredbom stavka 1.
tocke 5. ovoga ¢lanka.

(4) Nadlezna kontrola zracnog prometa razdvaja zrakoplov kojem je odobren vizualni odlazak u vizualnim
meteoroloskim uvjetima od drugih zrakoplova u odlasku i dolasku.

Razdvajanje zrakoplova uporabom Machovog broja i promjena brzine

Clanak 66.

(1) Propisane norme razdvajanja izmedu mlaznih zrakoplova koji lete istom putanjom i na istoj putnoj razini iznad FL
245, nadlezna kontrola zra¢nog prometa moze uspostaviti i odrzavati, tako da od pilota zrakoplova zahtjeva da lete stvarnim
brzinama, izrazenima u obliku Machovog broja, koje osiguravaju odrzavanje ili povecanje razmaka izmedu tih zrakoplova.

(2) Kontrola brzine uporabom Machovog broja zahtijeva da:

1. se piloti zrakoplova pridrzavaju posljednje dodijeljenog Machovog broja

2. da piloti zrakoplova prije svake promjene brzine obavijeste nadleznu kontrolu zracnog prometa kad je potrebno
odstupiti od trenutne brzine za + 0,01 Macha

3. da piloti zrakoplova, na zahtjev nadlezne kontrole zra¢nog prometa, ukljuce trenutni stvarni Machov broj u redovne
izvjestaje o poziciji.

(3) Ako pilot zrakoplova namjerava tijekom leta mijenjati putnu brzinu, navedenu u planu leta, mora pribaviti
odobrenje nadlezne kontrole zra¢noga prometa, ako vrijednost izmjene iznosi 5 % ili vide od navedene brzine.

(4) U donjem zra¢nom prostoru, ispod FL 245, putne brzine izrazavaju se u ¢vorovima na temelju indicirane brzine
(IAS).

(5) Ukoliko pilot zrakoplova tijekom leta zahtijeva promjenu visine leta ili je ista zahtijevana od nadlezne kontrole
zra¢nog prometa, a zrakoplov nije u stanju odrzavati vertikalnu brzinu penjanja odnosno poniranja od 500 stopa u minuti
ili vise, pilot zrakoplova je duzan o tome izvijestiti nadleznu kontrolu zra¢nog prometa.

Informacija o bitnom prometu

Clanak 67.

(1) Bitni promet (essential traffic) je onaj kontrolirani let na koji se primjenjuju propisani postupci razdvajanja, a nije
od drugog zrakoplova razdvojen propisanim normama razdvajanja.

(2) Nadlezna kontrola zracnoga prometa mora proslijediti informaciju o bitnom prometu odnosnim kontroliranim
letovima u svim slucajevima kad jedan drugome predstavljaju bitan promet. Informacija o bitnom prometu mora sadrzavati
sljedece podatke:

a) smjer leta odnosnog zrakoplova

b) tip odnosnog zrakoplova i kategoriju vrtlozne turbulencije (ako je relevantna u skladu s odredbom stavka 3. ovoga
¢lanka)

¢) putnu razinu odnosnog zrakoplova i:

i. predvideno vrijeme iznad tocke javljanja najblize mjestu prolaska razine

ii. relativan smjer (bearing) odnosnog zrakoplova izrazen prema smjeru kazaljki na satu kao i udaljenost od zrakoplova
kome je informacija o bitnom prometu upucena ili

iii. stvarnu ili predvidenu poziciju odnosnog zrakoplova.

(3) Podatak o kategoriji vrtlozne turbulencije odnosnog zrakoplova je relevantan samo u slu¢aju kad je odnosni
zrakoplov teze kategorije od zrakoplova kome je informacija o bitnom prometu upucena.

Svrha uporabe radara



Clanak 68.
Tijekom obavljanja poslova kontrole zra¢noga prometa radar se moze upotrebljavati najmanje za:
1. razdvajanje letova u kontroliranom zra¢nom prostoru
2. motrenje (nadzor) i vektoriranje zrakoplova
3. ubrzanje protoka zra¢noga prometa i

4. pruzanje pomoci pilotima zrakoplova u svrhu izbjegavanja podrucja u kojima prevladavaju nepovoljni meteoroloski
uvjeti, navigacijske pomoci pilotima, u posebnim okolnostima, te za pruzanje selektivnih informacija o prometu.

Uporaba radara pri provedbi usluge pruzanja letnih informacija

Clanak 69.

(1) Informacija s radarskog pokazivaca moze se koristiti za pruzanje podataka identificiranom zrakoplovu:

a) o bilo kojem zrakoplovu, uo¢enom na konfliktnoj putanji s radarski identificiranim zrakoplovom i prosljedivanje
preporuke ili savjeta za primjenu postupka izbjegavanja

b) o poziciji podruéja nepovoljnih meteoroloskih uvjeta i, ako je moguce, prosljedivanje savjeta za najlakse obilazenje
takvih podrudja i

c) prosljedivanje informacija, koje pilotu zrakoplova pomazu u navigaciji (navigacijska pomoc).

(2) Uporaba radara u provedbi usluge pruzanja letnih informacija ne oslobada pilota zrakoplova njegovih odgovornosti
ukljucujuci i kona¢nu odluku u svezi bilo koje savjetovane promjene elemenata iz plana leta.

Informacija o opasnosti od sudara

Clanak 70.
(1) Kad se identificirani kontrolirani let uoc¢i na konfliktnoj letnoj putanji s nepoznatim zrakoplovom, a smatra se da
postoji opasnost od sudara, kontrolirani let mora se obavijestiti kad god je moguce:

a) o nepoznatom zrakoplovu, te preporuciti postupak izbjegavanja ako pilot kontroliranog zrakoplova to zatrazi, ili ako
po misljenju nadlezne kontrole zra¢noga prometa situacija to nalaze i

b) da konflikt vi$e ne postoji.

(2) Kad god je to moguce, informaciju o prometu na konfliktnoj letnoj putanji treba proslijediti kao:
a) relativni smjer konfliktnog prometa u odnosu na kazaljke sata

b) udaljenost konfliktnog prometa u NM

c) smjer u kojem se konfliktni promet krece

d) razina i tip zrakoplova ili, ako su nepoznati, relativna brzina konfliktnog prometa (npr. spor ili brz).

(3) Uporaba radara pri provedbi usluge pruzanja letnih informacija ne oslobada zapovjednika zrakoplova od
odgovornosti koju ima za kona¢nu odluku, u odnosu na preporucenu izmjenu plana leta.

Dodjela radiotelefonskih oznaka

Clanak 71.

Operatori zrakoplova kojima je izdana svjedodzba zra¢nog prijevoznika (air operator certificate; AOC) od strane
Agencije mogu podnijeti zahtjev za dodjelu radiotelefonske oznake radiopostaje zrakoplova za uporabu u medunarodnoj
zrakoplovnoj telekomunikacijskoj vezi. Navedeni zahtjev podnosi se Agenciji koja isti prosljeduje Organizaciji
medunarodnog civilnog zrakoplovstva (ICAO), koja dodjeljuje radiotelefonsku oznaku.

Postupci zemaljske radiopostaje kod neuspjele uspostave radiokomunikacije

Clanak 72.

(1) Ako zemaljska radiopostaja nije u stanju uspostaviti radiokomunikaciju sa zrakoplovom ni na jednoj frekvenciji na
kojoj bi zrakoplov mogao biti na sluSanju, zemaljska radiopostaja mora zatraziti pomo¢ od druge zemaljske radiopostaje,
radi pozivanja ili prosljedivanja poruka zrakoplovu i/ili zatraziti od zrakoplova u blizini da uspostave radiokomunikaciju i
prosljeduju poruke.

(2) Ako pokusaji iz stavka 1. ovoga ¢lanka ne uspiju, zemaljska radiopostaja treba na slijepo emitirati poruke
zrakoplovu, osim odobrenja kontrole zra¢noga prometa, na frekvencijama na kojima bi zrakoplov mogao biti na slusanju,
npr. na frekvenciji za slucaj nuzde 121.5 MHz.

(3) Emitiranje naslijepo odobrenja kontrole zracnoga prometa iz stavka 2. ovoga ¢lanka, preko drugog zrakoplova,
smije biti proslijedeno samo na poseban zahtjev nadlezne kontrole zracnoga prometa.



Prijetnja eksplozivnim sredstvom ili napravom

Clanak 73.

(1) Ako pilot zrakoplova primi obavijest da je zrakoplov ugrozen prijetnjom o postavljenom eksplozivnom sredstvu ili
napravi, duzan je postaviti odgovarajuci kod transpondera za nezakonito ometanje te poduzeti mjere propisane za takve
slucajeve, kako bi se izbjegla ili umanjila opasnost za zrakoplov i osobe u njemu. Ako obavijest primi od nadlezne kontrole
zraénoga prometa, pilot zrakoplova mora zatraziti potvrdu poruke i dalje suradivati s tom kontrolom, u cilju poduzimanja
propisanih mjera.

(2) Pilot zrakoplova mora prije slijetanja na aerodrom obavijestiti nadleznu kontrolu zra¢noga prometa o
namjeravanom slijetanju i zatraziti pomo¢ predvidenu za slucaj ugroze.

(3) Nakon slijetanja na aerodrom, posada zrakoplova mora poduzeti sve mjere potrebne za brzu evakuaciju osoba u
zrakoplovu i dalje postupati prema uputama nadleznog tijela.

Otmica zrakoplova

Clanak 74.
(1) Ako tijekom leta dode do pokusaja ili izvr§enja kaznenog djela otmice zrakoplova, posada zrakoplova je duzna,
ovisno o danim okolnostima, poduzeti mjere potrebne za sigurnost zrakoplova i osoba u njemu.

(2) Pilot zrakoplova treba obavijestiti, ako je moguce, nadleznu kontrolu zra¢noga prometa o otmici zrakoplova, te
mora pokusati postaviti SSR transponder na mod A kod 7500, osim ako okolnosti ne uvjetuju postavljanje koda 7700, te
proslijediti pozivni znak zrakoplova i trenutnu poziciju, okolnosti i prirodu opasnosti i svoje daljnje namjere.

(3) Ako pilot otetog zrakoplova mora odstupiti od odobrene putanje ili putne razine, a da pri tom nije u mogucnosti
postupiti prema odredbama stavka 2. ovoga ¢lanka, treba:

1. pokusati emitirati upozorenja na frekvenciji za slucaj nuzde ili na drugim odgovaraju¢im frekvencijama, odnosno na
drugi nacin pokusati upozoriti na otmicu zrakoplova, osim ako situacija u zrakoplovu ne uvjetuje drukéije postupanje;

2. nastaviti let na nacin da leti 1000 stopa iznad ili ispod utvrdene razine leta ako leti iznad razine leta 410, odnosno da
leti 500 stopa iznad ili ispod utvrdene razine leta ako leti do i ukljucujuci razinu leta 410.

(4) Nadlezna kontrola zracnoga prometa mora, neodlozno, putem radiokomunikacije provjeriti je li ukljucivanje SSR
transpondera u skladu s postupkom iz stavka 2. ovoga ¢lanka bilo namjerno ili slucajno, te zrakoplovu pruziti svu mogucu
pomoc.

Duznosti pilota zrakoplova u pogledu pruzanja pomoci zrakoplovu ili plovilu u nevolji

Clanak 75.

(1) Ako pilot zrakoplova u letu opazi da se neki zrakoplov ili plovilo nalazi u nevolji, duzan je o tome neodlozno
izvijestiti nadleznu kontrolu zra¢noga prometa i nastojati uspostaviti radiokomunikaciju s posadom zrakoplova, odnosno
posadom plovila u nevolji.

(2) Ako se radiokomunikacija sa zrakoplovom u nevolji nije mogla uspostaviti pilot zrakoplova iz stavka 1. ovoga
¢lanka duzan je usmjeriti zrakoplov prema mjestu na kojemu se nalazi zrakoplov u nevolji ako to naredi nadlezna kontrola
zra¢noga prometa i priopciti joj podatke o poziciji i tipu zrakoplova, vrsti nevolje, odnosno nesreci zrakoplova i druge
podatke do kojih dode.

(3) Pilot zrakoplova iz stavka 1. ovoga ¢lanka duzan je nadleznoj kontroli zracnoga prometa priop¢iti sljedece podatke:

1. vrstu zrakoplova ili plovila u nevolji, registracijsku oznaku te njegovo stanje

2. poziciju zrakoplova odnosno plovila izrazenu zemljopisnim koordinatama, ili udaljenost i magnetski kurs od neke
poznate tocke na zemlji ili u odnosu na neko radionavigacijsko sredstvo

3. to¢no vrijeme prema UTC-u, izraZeno u satima i minutama i
4. broj uocenih osoba i njihovo procijenjeno fizicko stanje.

(4) Pilot zrakoplova u letu duzan je signale primljene od zrakoplova ili plovila u nevolji neodlozno proslijediti
nadleznoj kontroli zra¢noga prometa.

DIO CETVRTI
STUPANJE NA SNAGU

Clanak 76.

(1) Danom stupanja na snagu ovoga Pravilnika prestaje vaziti Pravilnik o letenju zrakoplova (»Narodne novine«, broj
128/14).



(2) Ovaj Pravilnik stupa na snagu 12. travnja 2018. godine.
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